Stadt Kdthen (Anhalt)

e

Der Oberblrgermeister

Standortkonzept flr die
Offentliche Ladeinfrastruktur
In der Stadt Kéthen (Anhalt)



Impressum

Herausgeber:
Stadt Kéthen (Anhalt)
Der Oberbirgermeister

Marktstral3e 1-3
06366 Kothen (Anhalt)

Konzepterarbeitung:
Dezernat 6/ Dezernat 3

Juli 2021



Inhalt

3.1
3.2
3.3
3.4

Anlass und Zielstellung
Rechtliche Grundlagen

Standortanalyse

Annahmen zum Konzept

Elektromobilitdt und Ladeinfrastruktur in Kéthen (Anhalt)
Bedarfsermittlung

Technische und raumliche Anforderungen

Standortkonzept

Genehmigungsverfahren

Literatur

Anlage 1 Stadtplan mit vorhandenen E-Lades&ulen
Anlage 2 Bewertung der geplanten Standorte flr E-Ladesaulen

(Kriterienkatalog)

Anlage 3 Stadtplan mit geplanten Standorten flr E-Ladesé&ulen

10

11

13

14

17

19

21
22

34



1. Anlass und Zielstellung

Die Energiewende ist eine der wichtigsten Aufgaben der kommenden Jahrzehnte.
Sie ist eine globale Aufgabe, bei der auch die lokalen Bemihungen der kommunalen
Akteure entscheidend fir die Erreichung der Klimaziele sind.

Auf Grundlage des 2015 abgeschlossenen Pariser Abkommens hat sich Deutschland
verpflichtet, durch  nationale  Strategien dem  Klimawandel langfristig
entgegenzuwirken. So hat die Bundesregierung nationale Mal3hahmen bestimmt und
diese im Klimaschutzplan 2050 zusammengefasst (BMU, 2016, S. 7). Der
Themenkomplex Elektromobilitat ist ein elementarer Bestandteil dieses Planes, um die
Treibhausgasemission auf Dauer zu minimieren. Denn der Verkehrsbereich ist flr
knapp 20% der nationalen Treibhausgasemission verantwortlich (ebd., S. 8).

Wesentliches Ziel der Bundesregierung ist die Reduzierung der Treibhausgase bis
2050 um mindestens 80% gegentber 1990. Zur langfristigen Reduktion der
Energieverbrauche und der CO2-Emissionen soll die Elektromobilitat einen
entscheidenden Beitrag leisten.

Ein weiteres Ziel der Bundesregierung auf dem Weg zur Umsetzung der Klimaziele ist
es, dass 2030 sieben bis zehn Millionen Elektro-Fahrzeuge die deutschen StralRen
befahren.

Nach Daten des Kraftfahrtbundesamtes sind im Jahr 2019 nur knapp 3% aller
Fahrzeuge solche mit batteriebetriebenen Antriebskonzepten gewesen (KbA, 2020).
Im Jahr 2020 wurden mit ca. 194.200 Pkw mit reinem Elektroantrieb so viele neu
zugelassen wie nie zuvor. Im Vergleich zum Vorjahr entspricht das einer
Verdreifachung der Zulassungszahl. Auch das Jahr 2021 startete mit einem deutlichen
Zuwachs im Vergleich zum Vorjahreszeitraum (https://de.statista.com/statistik/
daten/studie/244000/umfrage/neuzulassungen-von-elektroautos-in-deutschland).

Um die Zahl langfristig zu erhéhen, muss die Ladeinfrastruktur ausgebaut werden.
Fehlende Ladeinfrastruktur beeinflu3t die Kaufentscheidung der Kunden fir ein E-
Auto; mangelnde Nutzung vorhandener Ladeinfrastruktur verhindert deren weiteren
Ausbau durch entsprechende Anbieter — hier gilt es, das berihmte Ei-Henne-Prinzip
zu durchbrechen und unabhangig der aktuellen Nachfrage, die Ladeinfrastruktur
kurz- bis mittelfristig auszubauen.

Bis zum Zeithorizont 2030 ist zwar davon auszugehen, dass sich Preise fur Batterien
verringern und Modelle an Elektro-Fahrzeugen deutlich zunehmen werden, dennoch
sind staatliche Unterstutzungspakete notwendig, um die Absatze von
Elektrofahrzeugen zu steigern.



Bis zum Zeithorizont 2030 ist weiterhin davon auszugehen, dass der Markt noch
grof3e technische Umbriche erfahren wird. So kdbnnen neue Batterie-Technologien
mit ganz anderen Reichweiten und Ladezeiten verfligbar sein. Genauso kénnte sich
das induktive Ubernacht-Laden durchgesetzt und 6ffentliche Ladeinfrastruktur
obsolet gemacht haben.

Es ist erkennbar, dass derzeit keine zuverlassigen Prognosen hinsichtlich Anzahl der
Fahrzeuge, Ladetechnik, Ladekapazitaten, verfigbaren Férderprogrammen,
verflugbarer Netzinfrastruktur usw. abzuleiten sind. Diese Tatsache ist bei der
Konzeption der Ladeinfrastruktur in den Kommunen zu beriicksichtigen. Wegen der
dynamischen Entwicklung ist dieses Konzept bei Bedarf fortzuschreiben.

Damit Elektromobilitat funktionieren kann, missen verschiedene Akteure auf

Bundes-, Landes und kommunaler Ebene sowie Personen in Wirtschaft und in
Unternehmen gemeinsam an dieser Aufgabe arbeiten (BMVI, 2014, S. 1). Dabei
kommt den Kommunen in der Umsetzung und in der Errichtung der Ladeinfrastruktur
eine entscheidende Rolle zu Teil. Die deutschen und européischen Vorgaben kdnnen
mithin nur erreicht werden, wenn die Kommunen vor Ort Elektromobilitat vorantreiben.
Um die Elektromobilitat vor Ort strategisch, bedarfsgerecht, effizient und zeitsparend
umzusetzen, bietet sich die Erarbeitung eines Ladeinfrastrukturkonzeptes an.

Die Betrachtung der Ladeinfrastruktur fur den motorisierten Individualverkehr wird in
diesem Konzept aufgegriffen und untersucht. Es soll als Arbeits- und
Entscheidungshilfe fur die Kommunalpolitiker der Stadt Kdthen, beteiligte Behoérden
und Betreiber von Ladeinfrastruktur dienen. Ziel der Stadt Kothen ist die Férderung
der Elektromobilitéat; diese ist eine wesentliche Malinahme zur Erreichung der
nationalen Klimaschutzziele. Es werden die potentiellen Nutzer der Ladeinfrastruktur
und deren Bedurfnisse untersucht und Standortvorschlage fur die Schaffung weiterer
E-Ladestationen im 6ffentlichen Bereich unterbreitet.

Die Stadt Kéthen wird die Rahmenbedingungen fir die Schaffung der 6ffentlichen E-
Ladekapazitaten schaffen und unterstitzt die Vorhaben zum Bau von Ladesaulen. Es
mussen die Voraussetzungen geschaffen werden, um eine marktwirtschaftliche
Betreibung der Elektroladestationen, analog dem herkémmlichen Tankstellennetz, zu
ermdglichen. Der Aufbau der Ladeinfrastruktur soll grundsatzlich durch Inverstoren
erfolgen.

Im Einzelfall kann es sinnvoll sein, dass die Stadt im Zusammenhang mit der
Investition in geforderte stadtische Infrastrukturmallnahmen auch Ladesaulen
errichtet.



2. Rechtliche Grundlagen

Eine wichtige gesetzliche Grundlage ist das Elektromobilitatsgesetz (EmoG).
Hintergrund des EmoG ist die Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge zu
bevorrechtigen. Das Gesetz soll damit einen ersten Anreiz schaffen, Fahrzeuge mit
alternativen Antrieben zu erwerben. Zu den Elektrofahrzeugen gehéren rein elektrisch
betriebene Fahrzeuge, Plug-In-Hybride sowie Fahrzeuge mit
Brennstoffzellentechnologie (§ 2 EmoG). Solche Bevorteilungen sind u. a. moglich far
das Parken auf offentlichen StraRen oder Wegen. Von den Bevorrechtigungen kdnnen
jedoch auch nur solche Elektrofahrzeuge Gebrauch machen, welche mit einem E-
Kennzeichen ausgestattet sind.

B KoT<EE 1E

Abbildung 1: Kennzeichen fir Elektrofahrzeuge
(Abschnitt 5a FZV)

Bei der Erarbeitung des vorliegenden Ladeinfrastrukturkonzeptes werden mit
Brennstoffzellen betriebene Fahrzeuge nicht betrachtet.

Daneben wurde eine Verordnung uber die technischen Mindestanforderungen an den
sicheren und interoperablen Aufbau und Betrieb von 6ffentlich zugénglichen
Ladepunkten fur Elektromobile — Ladesaulenverordnung (LSV) - erlassen. Durch
die LSV wurden europaische Richtlinien u. a. zum Stecker-Standard in deutsches
Recht umgesetzt.

Auf der Grundlage der nationalen Klimaziele hat die Landesregierung Sachsen-Anhalt
am 6.3.2018 ein Ladeinfrastrukturkonzept verabschiedet, ein Férderprogramm wurde
mit RAErl. MLV vom 22.3.2018 erlassen (Richtlinie Ladeinfrastruktur ).

,Um die Marktdurchdringung von Elektrofahrzeugen kurz- bis mittelfristig zu erhéhen
und somit den Klima- und Umweltschutzzielen zu entsprechen, muss die Anzahl der
offentlich zuganglichen Ladepunkte erhéht werden, unabhangig von der tatsachlichen
Nachfrage. Ziel ist es, eine Grundversorgung mit offentlich zuganglichen Ladepunkten
Zu etablieren, die ein verlassliches Reisen mit Elektrofahrzeugen, auch auf langen
Strecken, ermdglicht. Mit Hilfe einer zielorientierten Anzahl oOffentlich zuganglicher
Ladepunkte wird die somit induzierte Ladenachfrage fur tragfahige Geschaftsmodelle
ausreichen. Diesen Weg geht der Elektrofahrzeughersteller Tesla, der bereits 350
Schnellladepunkte und 550 Normalladepunkte in Deutschland aufgebaut hat (Tesla,
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2017). Auch die Bundesregierung verfolgt diese Strategie mit den Modellregionen
Elektromobilitat, der Initiative Schaufenster Elektromobilitat, der Kaufpramie und den
steuerlichen Vorteilen flr Besitzer von Elektrofahrzeugen. Bevorrechtigungen im
Stral3en- und ruhenden Verkehr sowie ein Forderprogramm fur Ladeinfrastruktur
erganzen die Strategie.

Sobald die Nachfrage nach 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten, bedingt durch die
zunehmende Anzahl an Elektrofahrzeugen, die Entstehung tragfahiger
Geschaftsmodelle zulasst, endet die staatliche Unterstiitzung und der Markt entwickelt
sich aus eigenem Antrieb weiter.

Ubertragen auf Sachsen-Anhalt hei3t dies, dass das Ladeinfrastrukturkonzept als
Impuls zum Aufbau 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur verstanden werden sollte.
Sein zeitlicher Fokus umfasst daher einen kurz- bis mittelfristigen Planungshorizont.
Eine dauerhafte Aufgabe des Landes Sachsen-Anhalt auf dem Gebiet der
Ladeinfrastruktur ~ kann  hiermit indes nicht verbunden sein. (Quelle:
Ladeinfrastrukturkonzept Sachsen-Anhalt).

Zum 25.3.2021 ist das GEIG - Gebaude- von Wohngebauden
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz in Kraft getreten. Durch das Gesetz werden
Bauherren verpflichtet, Stellplatze mit Ladeinfrastruktur (LIS) auszustatten bzw.
Ladepunkte zu schaffen. Bei Neubau und gréf3eren Sanierungen von Wohngebauden
mit jeweils mehr als 10 Stellplatzen ist jeder Stellplatz mit LIS auszustatten.

Bei Nichtwohngeb&uden ist jeder 5. Stellplatz mit LIS auszustatten und zusatzlich
mind. 1 LP zu schaffen.

Das Wohnungseigentumsmodernisierungsgesetz — WEMoG) starkt die Rechte
des Mieters auf Schaffung von Ladeinfrastruktur in den Wohngebauden.

3. Standortanalyse

Das Konzept soll Ansatze zum Ausbau der Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum
aufzeigen; auf die Errichtung von Lademadglichkeiten im halboffentlichen oder privaten
Raum hat das Konzept nur empfehlenden Charakter.

Um die erforderlichen Mal3hahmen zum Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur in
Kdthen ableiten zu kbnnen, ist zun&chst eine Bestandsanalyse vorzunehmen.

Als offentlicher Raum werden im Konzept Raume bezeichnet, die aus einer
offentlichen Verkehrsflache und angrenzenden privaten oder 6ffentlichen Gebauden
bestehen. Die Flache gehort der Gemeinde oder einer Koérperschaft offentlichen
Rechts und ist der Offentlichkeit uneingeschrankt zuganglich. Dazu gehdren
Verkehrsflachen, Parkanlagen, 6ffentlich zugangliche Platze.
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Halboffentliche Raume befinden sich auf privatem Grund, kdnnen allerdings von
einem unbestimmten Personenkreis, ggf. unter zeitlicher Einschrankung genutzt
werden. Bsp. Einkaufsmarkte.

Private Rdume besitzen keine allgemeine Zugangsmadglichkeit und kénnen fur das
Ladeinfrastrukturkonzept nicht genutzt werden.

In diesem Zusammenhang ist festzustellen, dass es unterschiedliche Ladebedarfe und
somit auch unterschiedliche Anforderungen an die Ladeinfrastruktur gibt.

RegelméaRige Ladung

Die regelmallige Ladung findet derzeit an privaten Orten statt, an denen hohe
Standzeiten erzielt werden. Das sind vor allem der Parkplatz am Wohnort und beim
Arbeitgeber. In der 6ffentlichen Diskussion wird derzeit noch vernachlassigt, dass in
vielen Wohngebieten ein groRer Teil der Bewohner Uber keinen privaten Parkplatz
verfugt und somit auf 6ffentliche LIS angewiesen ist.

Schnellladung

Schnellladung ist erforderlich, jenseits der planbaren taglichen Routinefahrten, z.B. bei
Ausfligen, Dienstreisen, bei denen eine gréf3ere Entfernung Uberwunden werden
MusSs.

Zwischenladung

Zwischenladung findet bspw. im Zusammenhang mit dem Einkaufen, dem Besuch
offentlicher Einrichtungen oder bei Freizeitaktivitdten statt. Fur diese Falle missen
Ladekapazitaten im 6ffentlichen Raum geschaffen und vorgehalten werden. Gerade in
kleineren Kommunen ist die Ladesaule in zentraler Lage der Regelfall.

Weist eine Kommune kostenlose Parkplatze an Ladepunkten aus, besteht fur lokale
Elektroauto-Fahrer ein besonderer Anreiz in Innenstadte zu fahren, in denen
Verbrenner nur nach langer Suche einen Parkplatz bekommen. In der gegenwartigen
Markthochlaufphase ist dieser Anreiz ausdriicklich gewollt, fiihrt aber auch dazu, dass
Lades&ulen in Innenstadten von Fahrzeugen belegt sein kdnnen, die eigentlich keine
Ladung bendtigen. Die kostenfreie Bereitstellung von E-Parkplatzen fihrt zu
Einnahmeausféllen von jahrlich 1.500 — 2.000 Euro/ Stellplatz in Kéthen (Quelle
Ordnungsamt Koéthen).

In der Diskussion um geeignete Ladeinfrastruktur-Konzepte wird dem Infrastruktur-
ausbau an Park & Ride Parkplatzen eine hohe Beachtung geschenkt. Insbesondere
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Elektroautofahrern aus dem Umland sollen ausreichend Ladepunkte an OPNV-
Haltestellen bzw. Bahnhofen angeboten werden.

Konkrete Erfahrungen beziiglich Ladeinfrastruktur an Park & Ride Parkplatzen zeigen
hingegen, dass der Bedarf eher gering ist:

Elektroautobesitzer reisen statistisch i.d.R. aus 10 — 20 km an. Die Anreise erfolgt
meistens mit einer vollgeladenen Batterie, weil niemand das Risiko eingehen will,
frihmorgens keinen freien Ladepunkt zu finden. (Quelle Teamred, Elektromobilit&t
Landkreis Ebersberg). Dariber hinaus ist zu bertcksichtigen, dass die geladene
Energiemenge sehr gering ist. Nach erfolgter Ladung — i.d.R. in weniger als einer
Stunde — blockieren die Fahrzeuge den Ladepunkt fir den restlichen Tag. Die
durchschnittliche Verweildauer an einem Park & Ride Parkplatz betragt 10 — 11
Stunden. Insofern ist es sinnvoll, Ladeparkplatze mit geringer Ladeleistung
bereitzustellen.

3.1 Annahmen zum Konzept

Derzeit findet ein Grolf3teil der Ladevorgange im privaten Raum statt (NPE, 2017, S.
15). Privater Raum bezieht sich dabei auf die Ladung zu Hause, in der Tiefgarage
eines Mehrfamilienhauses oder auch auf eine Ladung auf dem Firmengelande des
Arbeitgebers. Nur 15% aller Aufladungen finden an 6ffentlich zuganglichen Standorten
statt. Dazu zéhlen alle Orte des offentlichen und halbéffentlichen Raumes . Ein
halboffentlicher Platz hat einen privaten Eigentiimer, ist aber fir die Offentlichkeit
tatsadchlich zuganglich (8 2 Nr. 9 LSV). Hierunter fallen beispielsweise
Parkmdoglichkeiten  vor  Einkaufszentren. Fir das Standortkonzept sind
dementsprechend auch nur 6ffentliche oder halbéffentliche Platze interessant.

Fur die Stadt Kothen (Anhalt) bedeutet das, eher 6ffentlich zugangliche Ladepunkte
mit dem Zweck der Zwischenladung zu schaffen. Fur Koéthen (Anhalt) als Mittelzentrum
sollten Ladepunkte an zentralen Orten der Regelfall sein. Dennoch sind insbesondere
die Parkplatze in Kleinstadten rar, sodass die Aufstellung von Ladeséulen zum Wegfall
von allgemeinen Parkflachen fiihrt. Der Betreibende erwirtschaftet zum jetzigen Stand
nicht annahernd die Parkgebiihren, welche eigentlich fur das Parken anfallen wirden,
so dass die Umlage der wegfallenden Parkgebuhren auf den Betreibenden keine
Option ist. Dennoch ist zum jetzigen Zeitpunkt der Markthochlaufphase die stadteigene
Forderung solcher Ladesaulen ausdricklich gewollt, sodass bis zum 31.12.2022 kein
Ausgleich fur wegfallende Parkgebtihren erhoben werden soll.

Fur die Zeit nach dem 31.12.2022 ist zu einem spateren Zeitpunkt zu prifen, ob
vertragliche Regelungen zur Entschadigung der Parkgebuhren geboten sind. Dennoch
ist hierbei eine neue Wirtschaftlichkeitsuntersuchung durchzufiihren. Nach jetziger
Prognose werden sich die Ladesaulen auch im Jahr 2023 noch nicht rentieren.
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Des Weiteren ist der Aufbau von Ladesaulen an Park & Ride Parkplatzen Bestandteil
mehrerer Diskussionen. So sollen Fahrzeugfihrende aus dem Umland Ladepunkte an
Bahnhofen oder an Haltestellen des offentlichen Personennahverkehrs vorfinden,
umso die Innenstadte vom Autoverkehr zu entlasten. Aufgrund langer Standzeiten
konnen zu diesem Zweck Ladeparkplatze mit geringer Ladeleistung bereitgestellt
werden.

Da die Schnellladepunkte mehr Leistung pro Stunde Ubertragen kénnen, nimmt die
Ladung folglich weniger Zeit in Anspruch. Hierbei ist zu beachten, dass nicht jedes
Elektrofahrzeug aufgrund der technischen Voraussetzungen an jedem Punkt geladen
werden kann (Reinke, 2014, S. 83-86). Beispielsweise konnen in der Regel Plug-In-
Hybride nicht schnell geladen werden. Im Ergebnis kdnnen nicht nur
Schnellladesaulen erbaut werden, es kommt auch auf Normalladesaulen an, um die
Vielzahl an Elektro-Fahrzeugfiihrende anzusprechen. Am besten ware eine
Kombination aus Beidem an einer Ladesaule. Zudem belaufen sich die
Investitionsausgaben fir einen DC-Ladepunkt bei knapp 35.000 EUR und liegen in der
Regel um das Zehnfache hoher als bei AC-Ladepunkten mit ca. 2.000 — 4.000 EUR.
Ansonsten gibt es auch Ladepunkte mit geringer Ladeleistung (bis 3,7 Kilowatt),
welche an die normalen Haushaltssteckdosen anknipfen. Sie stellen eine gunstige
Variante fur das Eigenheim dar, sind fir den offentlichen Bereich jedoch nicht
umzusetzen.

3.2 Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur in Kéthe n

(Anhalt)

In der Stadt Kéthen (Anhalt) einschlie3lich der Ortsteile sind zum Stichtag 27.01.2021
insgesamt 12.789 PKW zugelassen. Darunter sind 31 rein batterieelektrische
Fahrzeuge. Das entspricht einem Anteil von 0,24 Prozent.

Nach Angaben des Kraftfahrtbundesamtes sind im Jahr 2019 in Deutschland knapp
3% aller Fahrzeuge solche mit batteriebetriebenen Antriebskonzepten gewesen (KbA,
2020).

Damit liegen die Zulassungszahlen von E-Fahrzeugen in Kdthen weit unter dem
Bundesdurchschnitt.

Datum Zugelassene | Zugelassene PKW PKW
PKW in PKW batterielelektrisch | batterielelektrisch
Kdthen batterielelektrisch | und und
einschl. und Hybridfahrzeuge | Hybridfahrzeuge
Ortsteile Hybridfahrzeuge | Firmenzulassung | Privatzulassung
4.2.2020 12.779 13 10 3
27.1.2021 | 12.789 31 16 15
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Derzeit sind in Kdthen (Anhalt) sechs offentlich zugangliche Ladeséulen mit zwolf
Ladepunkten errichtet wurden. Die Mdglichkeit der Schnellladung findet sich dabei nur
im halboffentlichen Raum wieder (Stadtplan Anlage 1).

A B Verbrauch Anzahl
Betreiber mit Standort Raumtyp | Normal- Schnell- 2019 Lade-
ladepunkt | ladepunkt kWh vorgange
Kothen Energie Halb-
. . . 2 189 28
Lelitzer StralRe offentlich
Kothen Energie .
g Offentlich 1 954 129
Marktstraf3e
EnviaM Halb-
. ) 1 1 1.831 136
Dessauer Stralle offentlich
Hotel Anhalt Halb-
; ) ) 2 1.150 85
Ludwigstral3e offentlich
EnviaM* .
Offentlich 2 / /
Grol3e Badergasse
EnBW* Halb-
. . ) 1 2 / /
Merziener StralRe offentlich

*Ladesaulen wurden erst im zweiten Halbjahr des Jahres 2019 aufgestellt

Im néchsten Abschnitt ist zu klaren, wie viele zusatzliche Ladepunkte im Stadtgebiet
errichtet werden sollten. Grundlage bildet die Empfehlung des Ministeriums flr
Landesentwicklung und Verkehr Sachsen-Anhalt (MLV).

3.3 Bedarfsermittlung

In  Sachsen-Anhalt soll es eine flachendeckende Grundversorgung mit
Ladeinfrastruktur geben. Dabei sollen in allen zentralen Orten des Bundeslandes
Lademdglichkeiten vorgehalten werden, sodass mindestens aller 30 Kilometer ein
Ladepunkt erreicht werden kann (MLV, 2018, S. 31). Kéthen (Anhalt) als Kreisstadt
des Landkreises Anhalt-Bitterfeld ist ein Mittelzentrum und sollte schon allein deshalb
Uber ausreichende Ladeinfrastruktur verfligen.

In die Bedarfsermittlung gehen neben der Anzahl von zugelassenen Elektro-
Fahrzeugen auch die Bevolkerungszahl der jeweiligen Stadt ein. Inwiefern sich die
Anzahl der Elektro-Fahrzeuge erh6hen wird, kann nur gemutmalf3t werden. Das MLV
hat als Basis ein Hochlaufszenario des Bundesministeriums fur Verkehr und
Infrastruktur fur die weitere Bedarfsermittlung zu Grunde gelegt, welche fir das Jahr
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2020 500.000 rein elektrisch betriebene Fahrzeuge vorgesehen haben (BMVI, 2016,
S. 11). Unter den gegebenen Umstanden im Jahr 2017 (45,8 Millionen PKW in
Deutschland an 1,2 Millionen PKW in Sachsen-Anhalt) bedeuten 500.000 reine
Elektro-Fahrzeuge einen anteiligen Betrag von 13.100 reinen Elektro-Fahrzeugen fir
Sachsen-Anhalt.

Dennoch fuhrt die europaische Union einen Richtwert von einem Ladepunkt pro 10
Elektro-Fahrzeuge an (Richtlinie 2014/94/EU). Mithin fuhrt das MLV nach dieser
Rechnung ca. 1.310 Ladepunkte als erforderlich aus.

Das Konzept des MLV und die weitere Berechnung verfolgt nun weiter die Annahme,
dass sich die Notwendigkeit von Ladepunkten in dicht besiedelten Stadten von dem in
landlichen Raumen unterscheidet (MLV, Ladeinfrastrukturkonzept 2018, S. 41). Mithin
sollte Mindestausstattung an Ladeinfrastruktur proportional zum Bevélkerungsstand
verlaufen. Es wird empfohlen, dass der Landkreis Anhalt-Bitterfeld mit einer
Bevolkerungszahl von 164.817 (Stand 31.12.2015) als Mindestmald 96 O6ffentlich
zuganglichen Ladepunkten vorhalten sollte. Fir Kothen (Anhalt) als zentralen Ort
bedeutet das, dass die Stadt mittelfristig 27 6ffentlich-zugangliche Ladepunkte (22
Normallade- und funf Schnellladepunkte)  errichten sollte (ebd., S. 44). Wie bereits
oben erwahnt, gibt es im Stadtgebiet derzeit zwolf 6ffentlich zugangliche Ladepunkte.
Davon sind drei Ladepunkte Schnellladepunkte und neun Ladepunkte
Normalladepunkte. Insgesamt ergibt sich damit ein zusatzlicher Bedarf von

15 offentlich zugéanglichen Ladepunkten
(13 Normalladepunkte und zwei Schnellladepunkte).
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3.4. Technische und raumliche Anforderungen

Um nun weitere Standorte fir mogliche Ladepunkte zu identifizieren, ist den
Nutzungsbedurfnissen auf den Grund zu gehen. Dabei sind die Bedirfnisse der

Anbieter und der kunftigen Nutzer zu betrachten.

Standortunterscheidung je Art des Ladepunktes.

Ladesaule AC-Ladesaule
Kombination Laden und langer
dauernden Aktivitaten
Integration in den Tagesablauf
Attraktivitat als Ladestandort
Erreichbarkeit

Bedurfnisse Sichtbarkeit
Nutzende Verlasslichkeit
Sicherheit
geringer Parkdruck durch andere
Fahrzeuge
Kombination verschiedener Formen
OPNV
Offentliche Parkflachen Innenstadt
Offentliche Parkplatze Wohngebiete
Geeignete Schnittstellen zum OPNV, Bahnhof,
Standorte Parkhauser Innenstadt

Parkflachen Handel und Gewerbe
Stellplatze Arbeitgeber

Hinzu

kommt

die

Fur den kinftigen Investor sind zunachst folgende Ausschlusskriterien entscheidend:

- Flachenverfugbarkeit

- bauliche und technische Eignung der Flache
- stralRenrechtliche Eignung

- stadtebauliche Eignung und

- Beachtung spezieller Schutznormen (Denkmalschutz, Naturschutz)

Die weitere Prifung der Standorteignung aus Sicht des Investors beinhaltet folgende

Kriterien:

- baulicher und elektrotechnischer Aufwand,
- Aufwand im Verwaltungsverfahren,

- Attraktivitdt und Reprasentativitat der Lage, Wahrnehmbarkeit und
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- Erreichbarkeit
- Erweiterbarkeit des Standortes

Aus Nutzersicht bestehen folgende Bedurfnisse:

- Erreichbarkeit, Erkennbarkeit, Zuganglichkeit, Beleuchtung, Sicherheit

- Attraktivitat als Ladestandort, Zentralitdt und Verbindung zu anderen Aktivitaten
(Normalladesaule) bzw. Anbindung an Bundes- und Landesstral3en
(Kurzladen)

- Verknipfung mit anderen Mobilitatsangeboten (Bsp. Pendler — OPNV, Bahn)

- geringer Parkdruck durch andere Nutzer

4. Standortkonzept

Die folgenden Standorte wurden nach diesen Eigenschaften aus Anbieter- und
Nutzerperspektive analysiert. Das jeweilige Kriterium wurde auf Grundlage einer Skala
von eins bis funf bewertet, um der méglichen Flache eine Gesamtpunktzahl zu geben
und sie so mit den anderen Flachen zu vergleichen. Dabei bedeutet die Zahl eins, dass
das jeweilige Kriterium sehr schlecht und die Zahl funf, dass das Kriterium sehr gut
erfullt wurde. Die Felder wurden dann entsprechend ihrer Wichtigkeit priorisiert. Der
Standort mit der hoéchsten Gesamtpunktzahl (Hochstpunktzahl 5,00) erfillt die
Kriterien am besten.

Standortkriterien aus der Anbieterperspektive

B.1 geringer baulicher und elektronischer Aufwand
5 Tiefgaragen Normalladeplatz (NLP)
4 Tiefgarage Schnelladeplatz (SLP)/ Innenstadt NLP/ Wohnsiedlung NLP
3 Innenstadt SLP/ Wohnsiedlung SLP
2 Privat-/Gewerbebereich NLP
1 Privat-/Gewerbebereich SLP

B. 2 Aufwand Genehmigungsverfahren
5 kein Aufwand
4 halboffentlicher Raum
3 halbéffentlicher Raum mit Sondervorschriften
2 offentlicher Raum
1 offentlicher Raum mit Sondervorschriften
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B.3 Attraktivitdt und Représentativitat Lage
5 Einzelhandel/ Einkaufsmoglichkeiten
4 Wohnsiedlungen
3 OPNV
2 Standort eher nicht besucht
1 Standort gar nicht besucht

B.4 Erweiterbarkeit
5 sehr gut zu erweitern
4 gut zu erweitern
3 mittelmalRig zu erweitern
2 schlecht zu erweitern
1 nicht zu erweitern

Standortkriterien aus der Nutzerperspektive

C1 Erreichbarkeit, Erkennbarkeit, Zuganglichkeit
5 sehr gut zu erreichen
4 gut zu erreichen
3 mittelmanig zu erreichen
2 schlecht zu erreichen
1 gar nicht zu erreichen

C.2 Attraktivitat als Ladestandort
5 Einzelhandel/ Einkaufsmaglichkeiten
4 Wohnungssiedlungen
3 OPNV
2 Standort eher nicht besucht
1 Standort gar nicht besucht

C.3 Verknupfung OPNV
5 Bus und Bahnhof
4 Bus mit 2 Buslinien oder Bahnhof
3 Bus mit einer Buslinie
2 Nahe zur Haltestelle
1 Keine Haltestalle in nachster Nahe

C.4 Parkdruck durch andere Fahrzeuge
5 Kein Parkdruck
4 Gewerbegebiet/ Wohnsiedlung
3 gut genutzte Parkflachen Innenstadt
2 sehr gut genutzte Parkflachen Innenstadt
1 OPNV
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Die

Bewertung der

zusatzlich

Kriterienkatalog ist als Anlage 2 beigefugt.

Im Ergebnis werden die folgenden Standorte fir

vorgeschlagenen

Standorte

entsprechend

die Errichtung weiterer

Elektroladesaulen im offentlichen und halboéffentlichen Raum vorgeschlagen:

Bewertung | Normal- Schnell-
Standort- .
Standort Raumtyp (1,00 bis lade- lade-
merkmale
5,00) punkt punkt
Tiefgarage Halboffentlicher | Innenstadt, An- 455 5 1
WallstraRe Raum bindung OPNV '
Tiefgarage Halboffentlicher | Innenstadt, 445 5 1
Ritterstralle Raum Tourismus ’
Hochschule Halboffentlicher | .
Bildung 4,40 2 2
Anhalt Raum
Am Ratswall . . Nahe
Halboffentlicher
Parkplatz Innenstadt, 4,30 2 1
Raum .
,Badewelt" Tourismus
s . i Zufahrtsstrale
Barteich- Offentlicher
Innenstadt, An- 4,25 2
promenade Raum _ .
bindung OPNV
N . Halboffentlicher )
Rusternbreite Wohngebiet 4,10 2 2
Raum
Neustadter N
Offentlicher
Platz/Schloss/ Innenstadt 4,10 1 1
. Raum
LindenstralRe
OdG-Platz Offentlicher _
Wohngebiet 3,90 1 1
Eduardstralle Raum
. . Kunftige
Halboffentlicher .
Flugplatz Gewerbeflachen, 4,00 2 2
Raum 3
Nahe B6N
Gewerbegebiet | Halboffentlicher | Einzelhandel, 3.90 L 1
Ost/ Kaufland | Raum Nahe B6N '
Gewerbegebiet . . .
Halboffentlicher | Einzelhandel,
West/ E- ) 3,90 1 1
Raum Nahe B6N
Center
Parkplatz R
. : Offentlicher Anbindung
LAltes Gleis" i 3,30 2
Raum OPNV
Bahnhof
Gesamt 20 13
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Die geplanten Standorte fir Elektroladeséaulen im 6ffentlichen und halbdéffentlichen
Raum sind in Anlage 3 dargestellt. Hierbei handelt es sich um - aus Sicht der Stadt
geeignete und attraktive Standorte.

Es besteht jederzeit die Mdglichkeit, auch auf anderen Standorten im 6ffentlichen oder
halboffentlichen Raum E-Lades&ulen zu errichten. Hierbei sind Aspekte wie Bedarf an
Ladeinfrastruktur, insbesondere in Wohngebieten mit Geschosswohnungsbauten,
Entwicklung der Zulassungszahlen fur E-Autos usw. relevant. Beispielhaft sind hier die
Standorte Wohngebiet RduUsternbreite oder Joh.-Seb.-Bach-Stralle am Stadion
genannt.

Das vorliegende Konzept hat aus vorgenannten Griinden empfehlenden Charakter.

5. Genehmigungsverfahren

Méchte ein Investor eine 6ffentlich nutzbare Ladesaule im 6ffentlichen Verkehrsraum
errichten, ist beim Ordnungsamt der Stadt Koéthen (Anhalt) ein entsprechender
schriftlicher Antrag zu stellen. Auf Nachfrage beim Sachbearbeiter fir Sondernutzung
erhalt man u. a. den entsprechenden Antrag auf Sondernutzung im oOffentlichen
Verkehrsraum zur Aufstellung einer Ladesaule.

Das Genehmigungsverfahren lasst sich in zwei Phasen unterteilen.

In der ersten Phase wird Uber die Genehmigungsfahigkeit des beantragten Standortes
fur den Bau einer offentlich nutzbaren Ladesadule entschieden. Dafiir muss beim
Ordnungsamt der Stadt Koéthen ein vollstandig ausgefillter Antrag inklusive aller
erforderlichen Unterlagen eingereicht werden.

Der zustdndige Sachbearbeiter fur Sondernutzung kontrolliert den Antrag auf
Vollstandigkeit und fordert gegebenenfalls noch fehlende Unterlagen nach.
Anschliel3end wird der Antrag inklusive aller Unterlagen innerhalb der Verwaltung an
die funf zu beteiligenden Stellen im Rahmen eines Anhorungsverfahrens
weitergeleitet. Die Fachamter missen den Antrag unter den jeweiligen wichtigen
Aspekten ihres Zustandigkeitsbereiches prufen und im Anschluss dem Ordnungsamt
eine Stellungnahme zuarbeiten. Erst wenn der zustandigen Sachbearbeiter fur
Sondernutzung alle Ricklaufe mit den Stellungnahmen erhalten hat, kbnnen diese
ausgewertet und somit tiber die Genehmigungsfahigkeit des Standortes der Ladeséule
entschieden werden. Aufgrund dieser Vorgehensweise ist eine Bearbeitungszeit von
acht Wochen, ab Antragseingang, erforderlich.
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Sollte dem Bau einer Ladesaule an dem beantragten Standort zugestimmt werden,
wird zwischen dem Antragsteller und der Stadt Kdthen ein Vertrag abgeschlossen.

In der zweiten Phase geht es nach der Genehmigung um die Errichtung der Ladesaule.
Da hierfir Tiefbauarbeiten erforderlich sind, muss beim Ordnungsamt der Stadt
(Kothen) eine Schachterlaubnis sowie eine Verkehrsrechtlichen Anordnung nach der
Stral3enverkehrsordnung beantragt werden. Die dafiir benétigten Antrage hat der
Antragsteller bereits mit dem Antrag zur Aufstellung einer Ladesaule erhalten. Wurde
die Genehmigung erteilt und die Anordnung erlassen, kdnnen die Schachtarbeiten
durchgefiihrt werden. Nach der Beendigung der Arbeiten und der Aufstellung der
Ladesaule, wird durch die ortliche StralRenverkehrsbehorde die Festbeschilderung der
Lades&ule sowie der Stellflachen angeordnet.

Bevorzugte Beschilderung — Anpassung aufgrund unterschiedlicher Gegebenheiten
vor Ort mdglich:

= elektrisch betriebene Fahrzeuge durfen nur wahrend des
Ladevorganges parken

wahrend des
Ladevorgangs

[

Bodenmarkierungen kénnen die Zweckbestimmung der Stellflachen erganzend
verdeutlichen.
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Anlage 2

Bewertung der geplanten Standorte E-Ladesaulen (Kriterienkatalog)

Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 1
Ladebeschreibung

Barteichpromenade
offentlicher Raum

Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung

Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 4 0,8
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 1 0,05
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 5 1
B.4 Erweiterbarkeit 5% 3 0,15
Nutzerperspektive

Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 5 0,5
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 5 1,25
c3 Verkniipfung OPNV 10% 4 0,4
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 2 0,1
Gesamtpunktzahl 4,25
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 2
Ladebeschreibung

Neustadter

Platz/Schloss/Lindenstralle

offentlicher Raum

Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
Ad spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung
Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fir Herstellung

B.1 und Elektroanschluss 20% 3 0,6
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 1 0,05
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 5 1
B.4 Erweiterbarkeit 5% 5 0,25
Nutzerperspektive
Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,

C.1 Zuganglichkeit 10% 5 0,5
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 5 1,25
C3 Verkniipfung OPNV 10% 3 0,3
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 3 0,15
Gesamtpunktzahl 4,1
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 3
Ladebeschreibung

OdG-Platz

Eduardstralie
Offentlicher Raum

Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung

Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 4 0,8
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 2 0,1
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 4 0,8
B.4 Erweiterbarkeit 5% 4 0,2
Nutzerperspektive

Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 4 0,4
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 4 1,0
C3 Verkniipfung OPNV 10% 4 0,4
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 4 0,2
Gesamtpunktzahl 3,9

24




Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 4
Ladebeschreibung

Parkplatz "Altes

Gleis"

Offentlicher Raum

Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung

Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 4 0,8
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 2 0,1
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 3 0,6
B.4 Erweiterbarkeit 5% 4 0,2
Nutzerperspektive

Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 3 0,3
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 3 0,75
C3 Verkniipfung OPNV 10% 5 0,5
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 1 0,05
Gesamtpunktzahl 3,3
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 5 Merziener Strafle, Kaufland
Halboffentlicher
Ladebeschreibung Raum
Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung
Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis
baulicher Aufwand fir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 1 0,2
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 4 0,2
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 5 1
B.4 Erweiterbarkeit 5% 5 0,25
Nutzerperspektive
Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 5 0,5
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 5 1,25
C3 Verkniipfung OPNV 10% 3 0,3
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 4 0,2
Gesamtpunktzahl 3,9
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 6

Langenfelder StraRRe, E-Center
Halboffentlicher

Ladebeschreibung Raum
Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache 1 X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange 5 X
A4 spezielle Schutznormen 5 X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung

Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 1 0,2
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 4 0,2
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 5 1
B.4 Erweiterbarkeit 5% 5 0,25
Nutzerperspektive

Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 5 0,5
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 5 1,25
C3 Verkniipfung OPNV 10% 3 0,3
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 4 0,2
Gesamtpunktzahl 3,9
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

RitterstraRe
Standort 7 Tiefgarage
Halboffentlicher
Ladebeschreibung Raum
Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung
Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis
baulicher Aufwand fiir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 5 1
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 4 0,2
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 5 1
B.4 Erweiterbarkeit 5% 5 0,25
Nutzerperspektive
Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 3 0,3
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 5 1,25
c3 Verkniipfung OPNV 10% 3 0,3
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 3 0,15
Gesamtpunktzahl 4,45
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 8

Wallstralle Tiefgarage
Halboffentlicher

Ladebeschreibung Raum
Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung

Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 5 1
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 4 0,2
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 5 1
B.4 Erweiterbarkeit 5% 5 0,25
Nutzerperspektive

Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 3 0,3
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 5 1,25
c3 Verkniipfung OPNV 10% 4 0,4
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 3 0,15
Gesamtpunktzahl 4,55
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 9 Flugplatz
Halboffentlicher
Ladebeschreibung Raum
Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
Ad spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung
Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis
baulicher Aufwand fir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 4 0,8
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 4 0,2
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 4 0,8
B.4 Erweiterbarkeit 5% 5 0,25
Nutzerperspektive
Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 3 0,3
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 4 1,0
c3 Verkniipfung OPNV 10% 4 0,4
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 5 0,25
Gesamtpunktzahl 4,0
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 10

Rusternbreite
Halboffentlicher

Ladebeschreibung Raum
Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung

Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 4 0,8
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 3 0,15
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 4 0,8
B.4 Erweiterbarkeit 5% 5 0,25
Nutzerperspektive

Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 5 0,5
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 4 1
C3 Verkniipfung OPNV 10% 4 0,4
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 4 0,2
Gesamtpunktzahl 4,1
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort 11

Ladebeschreibung

Bernburger Str., Hochschule

Anhalt
Halboffentlicher
Raum

Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung

Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fiir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 4 0,8
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 3 0,15
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 5 1
B.4 Erweiterbarkeit 5% 4 0,2
Nutzerperspektive

Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 5 0,5
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 5 1,25
c3 Verkniipfung OPNV 10% 3 0,3
C4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 4 0,2
Gesamtpunktzahl 4,4
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Bewertungsbogen Ladestandorte Stadt Kothen (Anhalt)

Standort

12

Ladebeschreibung

Am Ratswall, Parkplatz Badewelt
Halboffentlicher Raum

Grundsatzliche Standorteignung (Ausschlusskriterien) Ja Nein
Al Verfligbarkeit der Flache X
A2 bauliche und technische Eignung der Flache X
A3 stadtebauliche Belange X
A4 spezielle Schutznormen X
Bewertung der Standorteignung
Bewertung

Anbieterperspektive Prozent 1-5 Ergebnis

baulicher Aufwand fiir Herstellung
B.1 und Elektroanschluss 20% 3 0,6
B.2 Aufwand Verwaltungsverfahren 5% 4 0,2
B.3 Attraktivitat der Lage 20% 5 1
B.4 Erweiterbarkeit 5% 5 0,25
Nutzerperspektive

Errreichbarkeit, Erkennbarkeit,
C1 Zuganglichkeit 10% 5 0,5
C.2 Attraktivitat als Ladeort 25% 5 1,25
c3 Verkniipfung OPNV 10% 3 0,3
CA4 Parkdruck durch andere Nutzer 5% 4 0,2
Gesamtpunktzahl 4,3
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34 Anlage 3

| ohne Mafstab

Topografische Karte (DTK)

(©) GeoBasis-DE/LVermGeo LSA O AC - Ladepunkt

2020/ A18-311-2010-7

Stand: 02/2021 . DC - Ladepunkt Ubersicht zu den geplanten Standorten Normal- und Schnell- Ladepunkten im Stadtgebiet
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