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DIFFERENZBELASTUNGEN



Grundlage:

Belastungsangaben in:

Verkehrsanalyse 1998 und Verkehrsprognose 2010 des VEP Kéthen

Netzfall 1¢c mit Zweirichtungsverkehr in der Langen Str. und der

Bernburger Strale/Ost

Kfz / Spitzenstunde

1.547 N
Lange Strafle
862 685
A
440 |—— 6
606 28 |4 I 28 55
137 | . 21
N
1.302 Bernburger Stralle 381
390 / \ > 53
696 234 i P 234 326
72 > 39
N Olj' v M~ 0] [e)}
461 464
Verbindungsstralle
925
Knotenpunktsgesamtbelastung: 2.078
11.11.1998
Be_Bel_1.4ds
SPITZENSTUNDENBELASTUNG PROGNOSE
KNOTENPUNKT BERNBURGER STRASSE / @ Ingenieurgemeinschaft
LANGE STRASSE / VERBINDUNGSSTRASSE et 1%




N Lange StralfRe
J l Prognose
—-»
3 2 1
1 Strombelastungen
d . Bernb, Str./Ost Strom Kfzh F(Pkw-E) | Pkw-E/h
F1 1 53 1,05 57
i 12 369 | 1,10 406
1 3 440 1,10 485
1'- 4 5 F4 10 4 390 1,10 430
7 [~ 5 234 | 1,05 246
v '6 v 6 72| 110 80 .
F3 7 137 1,10 151
Bernburger Str./West L 8 288 1,10 318
s 9 39 1,05 41
7 9 10 21 1,05 2
11 28 1,05 30
12 6 1,05 7
Verbindungsstralle Summe 2.078 2273
Phasenfolge: | Il 1 | Summe Phase |
Kritische Stréme:

i i : 5 5 5 A | I_> A
Zwischenzeit [sek]: [ | | ] 15 -« !
Mindestgran [sek]: I | | 8 | 3 L Fdai

Summe Zwischenzeit tz+tar [sak] 23 l 2 8 |
' F2 7 g |
Mafg. Belastung: Strom M F(Spur) | Faktor | maBgM v 4—‘ T—» v
[Pkw-E/m] a7 636 1,00 1,00 636
4 430 1,00 1,00 430
10/11/12 59 1,00 1,00 59 Phase ll
1,00 1,00
Summe maRg. M [Pkw-E/h] 1.125 4
Erf. Umlaufzeiten [sek]: eif. tu(f=12/a=10)= 71 sek. f
ef. tu(f=1,0/a=09)= 61 sek. T" 5
gew. tu= 90 sek. % F3
t —
Berechnung der Grdnzeiten Strom M erf. tgr gew.tgr L stau
und Staulangen: [Pkw-Em] |  [sek] [sek] [m] Phase i
17213 485 26,2 30 58 @ .
4/5/6 430 232 25 56 F1 12
7/8/9 510 275 44 47 1 4_L
Gesamtbeurteilung: 1011112 59 3,2 8 10 10 ‘
ausreichende F3
. g . ‘ — ’
Leistungsfahigkeit tu = Summe maBg.tgr + tz [sek] 100

11.11.1998
Be_LSA_1.xls

Kéth /Stadt/xls/ad

Grundlage: Verkehrsanalyse 1998 und Verkehrsprognose 2010 des VEP Kéthen
Netzfall 1c mit Zweirichtungsverkehr in der Langen Str. und der

Bernburger StraRe/Ost

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG MIT LSA
KNOTENPUNKT BERNBURGER STRASSE /
LANGE STRASSE / VERBINDUNGSSTRASSE

COD "igsamen | 15




VARIANTE A
KNOTENPUNKT BERNBURGER STRASSE /
LANGE STRASSE / VERBINDUNGSSTRASSE

MaNstab

|=o = |
o] 5 10 1Sm

ap
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Manstab
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N\ '\\)fl)ff]:.l
'\_3_\1i Sehnitt &-4 Schnitt 5-5
A
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VARIANTE B

KNOTENPUNKT BERNBURGER STRASSE /
LANGE STRASSE / VERBINDUNGSSTRASSE
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Lange StraRe

12 (10
<« v

Prognose

Verkehrsbelastung
1 Strom Kfz/h Pkw-E/h
Bernburger - N Strafe 1 380 428
- 2 234 258
7 A
/ — \ 5 <. 3 57 63
——— 3 v 7 4 137 151
' 5 288 317
1 5 _ J 6 3as 39
3 % R 7 10 11
8 28 31
- 9 7 8
6 10 53 58
11 368 405
12 440 484
4 6
Summe 2.047 2.255
VerbindungsstraBe
1 Zufahrt West Sud Ost Nord
Bernburger | Verbindungs-| Bernburger Lange
StraBe strae StraBe Stralle
2 Verkehrsbelastung Zufahrt qz Kfz/h 681 460 45 861
Pkw-E/h 750 507 50 948
3 Verkehrsbelastung Kreisel qk Pkw-E/h 475 746 897 193
4 maximale Verkehrsstérke qz(max) | Pkw-E/h 867 666 554 1.075
5 | Belastungsreserve R Pkw-E/h 117 159 504 127
6 mittlere Wartezeit sek 20-30 20-30 <10 20 -30
7 Gesamtbeurteilung ausreichende Leistungsfahigkeit

Grundiage: Verkehrsanalyse 1998 und Verkehrsprognose 2010 des VEP Kéthen

Netzfall 3

11.11.1998
Me_LSA_1 (Me_Bel_1)

Kéth /Stadt/xis/a4

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG FUR EINEN KREISVERKEHRSPLATZ

KNOTENPUNKT BERNBURGER STRASSE /
LANGE STRASSE / VERBINDUNGSSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft
@ Dr.-Ing. Schubert

18




Grundlage:

Belastungsangaben in:

Verkehrsanalyse 1998 und Verkehrsprognose 2010 des VEP Kéthen
Netzfall 1¢ mit Zweirichtungsverkehr in der Langen Str. und der
Bernburger StralRBe/Ost

Kfz / Spitzenstunde

11.11.1998
Be_Bel_1.xis

Kéth./Stadt/xls/ad

924
VerbindungsstraRe
431 493
™ [{e} ™ ™ Te) [{e}
(@] - — [Te] [e)] <t
— o™ - N
A A A
103 |—— o — 46
303 20 |« 20 87
180 | i 21
615 Fasanerieallee Hochschulzufahrt 121
153 ~ X 13
312 8 | - 8 34
151 l R 14
h 4
— [{e] — (@] O <
o — [aV} [o0] 03} —
— i3] — o~
488 489
Joachimallee
977
Knotenpunktsgesamtbelastung: 1.318

SPITZENSTUNDENBELASTUNG PROGNOSE

KNOTENPUNKT FASANERIEALLEE / JOACHIMALLEE /

VERBINDUNGSSTRASSE / HOCHSCHULZUFAHRT

@ Ingenieurgemelnschaft
Dr.-Ing. Schubert
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‘ N Verbindungsstralle

Prognose

Strombelastungen
» Hochschulzufahrt Strom Kfz/h F(Pkw-E) | Pkw-E/h
7y F1 1 13| 110 15
A
| 12 2 316 1,10 348
! b ) 3 103 1,10 113
I | F2 F4 I ! 4 153 | 1,10 169
| ' 5 8| 110 9
Ve ° . | 6 151 | 1,10 167
Y =0 y 7 180 | 1,10 199
Fasanerieallee > 8 295 1,10 325
= 9 14| 110 16
7 10 21| 1,10 24
1, 11 20| 1,10 2
12 46 1,10 51
Joachimallee Summe 1.318 1.458
Phasenfolge: 1 Il | Summe Phase |
Kritische Strome: & 4
Zwischenzeit [sek]: [ 5 | 5 | 10 ! 4%;
Mindestgrtin [sek]: | [ | 3 1 Fa
Summe Zwischenzeit tz+gr [sek] 10 ! 2 8
i F2 7 9
i <+ >
MafRg. Belastung: Strom M F(Spur) | Faktor | maBgM v ‘ v
[Pkw-E/h] 172137 675 1,00 1,00 675
4 169 1,00 1,00 169
10/1112 97 1,00 1,00 a7 (Phase ll, Bedarf)
<« - —- >
Summe maBg. M [Pkw-E/h] 941 E1 " 12
. A 10 $
Erf. Umlaufzeiten [sek]: ef. tu(f=12/a=10)= 23 sek.
erff. tu(f=10/a=09) = 21 sek. =" G
8 F3
gew. tu = 45 sek.
Berechnung der Griinzeiten Strom M erf. tgr | gewtar L stau
und Stauldngen: [Pkw-E/h] [sek] [sek] [m] Phase lI, reguldr
1213 476 12,9 15 29
4 169 46 12 11 - £1 >
56 176 4,8 12 12
S = 4 4
Gesamtbeurteilung: 7 199 54 23 9
= 8/9 341 9,2 23 15 * B
ausreichende 1onin2| o7 26 8 7 B s
Leistungsfahigkeit tu = Summe mafig.tar + tz [sek] 45 « >

Grundlage: Verkehrsanalyse 1998 und Verkehrsprognose 2010 des VEP Kéthen

11.11.1998 Netzfall 1c mit Zweirichtungsverkehr in der Langen Str. und der
Be_LSA_1.ds Bernburger StraRe/Ost
Kéth /Stadt/xls/ad

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG MIT LSA
KNOTENPUNKT FASANERIEALLEE / JOACHIMALLEE /
VERBINDUNGSSTRASSE / HOCHSCHULZUFAHRT

Ingenisurgemeinschaft
@ Dr.-Ing. Schubert
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DIFFERENZBELASTUNGEN

ZWISCHEN NETZFALL 4 UND NETZFALL 1



Grundlage:

Belastungsangaben in:

Verkehrsanalyse 1998 und Verkehrsprognose 2010 des VEP Kéthen

Netzfall 4

Kfz / Spitzenstunde

243 N
Antoinettenstr.
17 127
S [& e AEE
A
27 |4—— 12
650 540 |« 540 632
83 |« 81
1.197 Bernburger Str. Bernburger Str. 1.146
56 y | g 65
547 401 | P 407 514
90 l R < 48
) 4
o Lo - (224 [o°] [o¢]
(o)} o [e0] [o0] Te} <
1956 189
Antoinettenstr.
384
Knotenpunktsgesamtbelastung: 1.485
11.11.1998
Be_Bel_1.xls
Koth./Stadiixis/ad
SPITZENSTUNDENBELASTUNG PROGNOSE
KNOTENPUNKT BERNBURGER STRASSE /
CZ)D Dr.-Ing. Schubert 2 3

ANTOINETTENSTRASSE




AntoinettenstraRe
12 10
4 —»
11

Bernburger

StraRe

Strome 1. Ranges
Kfz/h
401
90
540
12

Strom

2

3
8
9

Knotenpunkts-
geschwindigkeit

v = 50 km/h
AntoinettenstraBe
10
1 Nebenstrom Nr. 1 7 4 5 6 12 11 10
2 Rang 2 2 4 3 2 2 3 4
3  |Grafik
S NN e L,
4 Belastung Kfz/h b6 81 83 b8 48 27 25 65
Faktor 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10 1,10
an Pkw-E/h 64 93 87 67 50 31 29 75
b maRgebender Hauptstrom q(p) Kfz/h bbh2 491 |1.176 |1.135 446 542 11.170 [1.186
6 Grenzzeitliicke tg sek 5,2 b,2 6,4 h,8 h,8 b,8 5,8 6,4
7 Folgezeitliicke tf sek 2,1 2,1 3,3 3,4 2,6 2,6 3,4 3,3
8  |Grundleistungsfihigkeit Gn Pkw-E/h 907 973 231 291 793 703 279 228
9  |Maximale Leistungsfahigkeit Ln Pkw-E/h 907 973 162 248 793 703 238 162
10 |po.n 0,929 (0,917 0,731 ] 0,936 | 0,966 | 0,879
11 pO,n* 0,902 |0,880 |
12 px 0,852
13  |pv.n 0,622 0,749
14 pz,n 0,710 0,730
156 Leistungsfahigkeit der 0,427 | 0,327 | 0,247 | 0,231 | 0,214 | 0,556
Mischspur Pkw-E/h 234 204
16 |Leistungsreserve Pkw-E/h 843 880 ' | I |
17 Leistungsreserve der Mischspur Pkw-E/h 30 < 100 70 < 100
18 Wartezeit bzw. Beurteilung sehr gut | sehr gut | I I ‘
nicht ausreichend nicht ausreichend
19 [Gesamtbeurteilung keine ausreichende Leistungsfihigkeit
Grundlage: Verkehrsanalyse 1998 und Verkehrsprognose 2010 des VEP Kéthen
Netzfall 4
11.11.199
Me_LSA_1 (Me_Bel_1)
Koth /Stadt/xls/ad
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG OHNE LSA
KNOTENPUNKT BERNBURGER STRASSE / e
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N AntoinettenstralSe
Prognose

Strombelastungen
g = Bernburger Str. Strom Kfz/h F(Pkw-E) | Pkw-Eh
i A _ 1 65| 1,10 72
4 12 2 25| 1,10 28
| 1N g 3 27| 110 30
N B F2 =2 1°+ 4 56 | 1,10 62
i 5 401 1,10 442
v 6 2 | ' 6 % | 1,10 99
. 4 7 83| 1,110 92
Bernburger Str. al 8 58 1,10 64
5 9 48 1,10 53
7 9 10 81 1,10 89
<_T_, 11 540 | 1,10 594
12 12 1,10 14
Antoinettenstrafle Summe 1.485 1.639
Phasenfolge: I Il I Summe Phase |
Kritische Stréme:
Zwischenzeit [seK]: [ 5 [ 5 | 10 4 4%» 4
Mindestgran [sek]: | | | 3 1 Fa
Summe Zwischenzeit tz+gr [sek] 10 2 8 I
‘ F2 7 9
MaRg. Belastung: Strom M F (Spur) | Faktor | maRg M v FT_> v
[Pkw-E/] 121317 222 1,00 1,00 222
4 62 1,00 1,00 62
1112 608 1,00 1,00 608 Phase Il
« b
Summe maRg. M [Pkw-E/h} 892 " 12 T
, . 10 ——
Erf. Umlaufzeiten [sek]: ef. tu(f=12/a=10)= 22 sek. +
off. tu(f=1,0/a=09) = 20 sek. T: 5 ca
gew. tu = 45 sek.
< >
Berechnung der Grtinzeiten Strom M eff. tgr gew.tgr L stau
und Stauldngen: [Pkw-E/]| [sek] [sek] [m]
1/2/3 130 35 8 10
4 62 17 16 4 < P =
5/6 541 14,6 16 31
Gesamtbeurteilung: 7/819 209 56 10 15 —* 4
10 89 24 22 4 .__*_.. 5
sehr gute 1112 | 697 18,8 26 28 6 ks
Leistungsfahigkeit tu = Summe mafBg.igr + tz [sek] 45 < >
Grundlage: Verkehrsanalyse 1998 und Verkehrsprognose 2010 des VEP Kéthen
11.11.1998 Netzfall 4
Be_LSA_1.xs
Kéth /Stadt/xis/ad
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG MIT LSA
KNOTENPUNKT BERNBURGER STRASSE / C@o Ingenieurgemeinschaft 25
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