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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrszahlungen von 1997
und 2004/2005

Zahlung an 1997
l_ Zahlung an 2004/2005

[ 5.270]
| 5239

Angaben in Kfz/Tag

VERKEHRSENTWICKLUNG VON 1997 BIS 2005

Ingenleurgemeinschaft
@ Dr.- Ing, Schubert 3




Zorbig
Kéthen

Stadt Kothen
B 183 (A4)

Richtung

Querschnitt

600
550
500
450
400
350
300
250
200
150
100
50

0
-50
-100
-150
-200
-250
-300
-350
-400

Zorbg

Kfz/h

Kothen
<
S

Nienburg
Kothen

0-1 23 34 45 56

Stadt Kéthen
B 185 (A1)

Richtung

Querschnitt

600
550
500
450
400
350
300
250
200
150
100
50

0
-50
-100
-150
-200

Nienburg

Kfz/h

Kéthen

0-1 23 34 46

5-6

Tagesbelastung
von Dlenstaa. 19.04.05

Kiz  LkwBus -KWBUS-
Anteil
4.642 412 89%
4652 416 89%
9.204 828  B8.9%

67 78 89

Uhrzeit

Tagesbelastung
von Dienstaa. 19.04.05

Kiz LkwBus -VBUS-

Anteil
5.870 533 91 %
5.593 513

9.2%
11.463 1.0486 9.1%

67 78 89

Uhrzeit

Grundlage: automatische Zahlung vom 19.04.05 - 0:00 Uhr bis 24:00 Uhr

TAGESGANGLINIEN B 183 UND B 185

unt
Belastuna u t
Kfz Anteil von bis
381 82% 16:00 17:00
390 84% 16:.00 17:00
771 83% 16:00 17:00

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 16-16 16-17 17-18 18-19 18-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Bel una Zeit

Kfz Anteil von bis
537 91% 15:00 16:00
539 96%  06:00 07:00
981 86% 15:00 16:00

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Legende: =10 % von (Kfz/Tag)

Ingenieurgemeinschaft 4
Dr.- Ing Schubert
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Stadt Kothen
Merziener Strafle )

Tagesbelastung
von Dienstag, 12.10.04

Sgl-lzenstunde

Belastung

Uhrzeit

Richtung

Kfz

Lkw/Bus

Tkw/Bus-
Anteil

Kfz

Anteil

von

bis

Kéthen

2.508

153

6.1 %

286

11,4 %

07:00

Merzien

2.503

158

6.3 %

259

10.3 %

15:00

08:00
16:00

Querschnitt

5.011

311

6.2 %

449

9.0 %

15:00

16:00

500 —
450

Kéthen

400
350 3

300

250

200 -

150
100 4——

Kfz/h
(=]

-500

Merzien
A
g

0-1 23 34 45 656 67

7-8

8-9

9-10 10-1t 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Uhrzeit

Stadt Kothen

Tagesbelastung

von Di

Spitzenstunde

Fasanerieallee {A2)

tag, 12.10.04

Belastung

Uhrzeit

Richtung

Kiz

Lkw/Bus

Lkw/Bus-

Kfiz

Anteil

von

bis

B 185 (Geuzer StraRe)

2.586

53

2,0 %

Zentrum

2.374

53

22%

315
286

12,2 %

16:00

17:00

12.0 %

07:00

08:00

Querschnitt

4.960

106

21%

497

10.0 %

16:00

17:00

500 ¢ - =
450

400 e -

350
300

250
200 -
150 -
100
50
0
-50
-100
-150
-200

B 185 (Geuzer Strale)

Kfz/h

250 -
-300

-350 =
-400
-450

Zentrum

-500 +

0-1 12 23 34 45 56 67 78 89

Uhrzeit

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-

17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Grundlage: automatische Zahlung vom 12.10.04 - 0:00 Uhr bis 24:00 Uhr

Legende: =10 % von (Kfz/Tag)

TAGESGANGLINIEN L 136 UND FASANERIEALLEE

ingenieurgemeinschaft 5
Dr.- Ing. Schubert
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Ingenieurgemeinschaft
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Erlauterung:
Grundtage: Verkehrserhebungen 2004/5
und Modellanalyse 2005

Belastungsangaben in Kfz/Tag
vorhandenes StralRennetz
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L 136
[5350]

Merzien

ingenieurgemeinschaft

ANALYSEBELASTUNGEN 2005

IM VORHANDENEN STRASSENNETZ (GESAMTNETZ)

GOD Dr.- Ing. Schubert




Grundlage: Verkehrserhebungen 2004/5
und Modellanalyse 2005

Belastungsangaben in Kfz/Tag
vorhandenes Straflennetz 2005

Erlauterung:
Szenario:

ANALYSEBELASTUNGEN 2005 IM KERNBEREICH DER STADT

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Erlauterung:
Grundlage: Angaben der Stadiverwaltung 2005

]

Gebiete mit grBerem Wohnungsabriss

B-Plane |langfristige
Vorsorgeplanung

Wohngebist

Gewerbe- / Industriegebiet

Sondergebiet

STRUKTURVERNDERUNGEN

IM BEREIB DER STADT KDHEN

O "Sigsmme | 11




Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2004/5
und Modellprognose 2015/20

Belastungsangaben in Kfz/Tag

vorhandenes Strallennetz mit
Erweiterungen durch neue Baugebiete

N
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Zehringen

K 2083

B 185

L 136

Merzien

PROGNOSEBELASTUNGEN 2015 IM VORHANDENEN @&
STRASSENNETZ NETZFALL 1 (PLANUNGSGRUNDNETZ)
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VERKEHRSZUNAHME IM STRASSENNETZ
ZWISCHEN ANALYSE UND PROGNOSE
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Grundlage: Verkehrsprognose 2015

Belastungsangaben in Kfz/Tag

Darstellung der Stromverfolgung im Straftennetz

Verkehrsspinne fur Stralkenabschnitt B 185 ~Was

Abschnitte der Spinnenbelastungen im Netz
Grolpaschleben
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VERKEHRSSPINNE B 185 (WEST)
IM VORHANDENEN STRASSENNETZ 2015
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Erlauterung:

[ ] Bundesautobahn
I Bundesstralie
L Landesstrafie
e Kreisstrae

Gemeindestrafie

z»x=»1  Planung der B 6 neu und B 185 neu

‘rtan'rnhry
B 1,

K 2087 87 o
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UBERGEORDNETES STRASSENNETZ
IM RAUM KOTHEN MIT PLANUNGEN
DER B 6 NEU UND B 185 NEU
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Erlauterung:

Grundiage: Verkehrserhebungen 2004/5
und Modellprognose 2015/20

Belastungsangaben in Kfz/Tag

Szenario:
StraRennetz mit 1. Ausbaustufe B 6 neu B 185
g
Zehringen
Merzien
PROGNOSEBELASTUNGEN 201 5 IM STRASSENNETZ @ Ingenleurgemeinschaft 1 6
MIT B 6 NEU - 1. AUSBAUSTUFE NETZFALL 2 D) oo st




Erlauterung:
Grundlagen: Verkehrsprognose 2015/20
Belastungsangaben in Kfz/Tag

Darsteliung der Differenzbelastungen
zwischen Planfall 1 und Prognosenullifalt

Belastungszunahme (+ 500)

Belaslungsabnahme (-500)

T

——— i

Zehringen

K 2083

L 136

Merzien

DIFFERENZBELASTUNGEN
ZWISCHEN NETZFALL 2 UND NETZFALL 1

Ingenisurgemelnschaft
@ Dr.- Ing. Schubert 1 7
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VERKEHRSSPINNEN B 6 UND B 185 ALT IM NETZFALL 2
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2004/5
und Modellprognose 2015/20

Belastungsangaben in Kfz/Tag

Szenario:

StralBennetz mit 2. Ausbaustufe B 6 neu

Elsdorf

vigl 8

N

A

GroRpaschleben

N

.....

v S
——

71008
B 185
Zehringen

L 136
[4100)

Merzien

B 6 neu

PROGNOSEBELASTUNGEN 2015 IM STRASSENNETZ

MIT GESAMTER B 6 NEU NETZFALL 3

Ingenieurgemeinschaft
@ Dr.- Ing. Schubert 1 9




Erlduterung;
Grundlagen: Verkehrsprognose 2015/20
Belastungsangaben in Kfz/Tag

Darstellung der Differenzbelastungen
zwischen Planfall 2 und Prognosenullfall

Belastungszunahme (+ 500)

Belastungsabnahme (-500)

GroBpaschleben
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K 2083
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|
B 185
L 136
700
Merzien

DIFFERENZBELASTUNGEN
ZWISCHEN NETZFALL 3 UND NETZFALL 1

<y
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Dr.- Ing. Schubert 20




Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2004/5 Elsdorf E'
und Modellprognose 2015/20

Belastungsangaben in Kfz/Tag

Szenario: - o == /
Strallennetz mit 2. Ausbaustufe B 6 neu, ) A k i\ o M o 3 — — 7 B 185
und B 185 neu e T AN e ey Sl AW -

y % - R
b b s | |
y ™ 2 % A . J
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== ) X [
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Grofipaschleben

Zehringen

®

8
785 i

K 2083

A -
0 v
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%@‘ %';qﬁ& : , - I L 136
B 5 B
. Merzien

PROGNOSEBELASTUNGEN 2015 IM STRASSENNETZ Py Py
MIT B 6 NEU UND B 185 NEU NETZFALL 4 DD o soer |




Erlauterung:
Grundlagen: Verkehrsprognose 2015/20
Belastungsangaben in Kfz/Tag

Darstellung der Differenzbelastungen
zwischen Planfall 3 und Prognosenulifall

m
o
a
)
3
802 M

- y.l81 8

-1250 1450
Belastungszunahme (+ 500) B 185
Belastungsabnahme (-500)
:
N Zehringen
/
/
% !;’
Grof3paschleben "
‘)’30 é
\ B L 136
% 5% ~1500
Merzien
o
%, M
B 6nev
4100
f"’ﬁ!“
™ LAk
o oy 12200
f |
__,-M.:,. %\i B6nq.l’.
i S E—
=, o _ hé‘l rifle, edre i bR
DIFFERENZBELASTUNGEN @ Ingenleurgemelnschaft
ZWISCHEN NETZFALL 4 UND NETZFALL 1 oo sonten | 22




Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2004/5
und Modellprognose 2015/20

Betastungsangaben in Kfz/Tag
Szenario:

Strafennetz mit 2, Ausbaustufe B 6 neu,
B 185 neu und B 187 neu (OU Porst)

a0l

N

A
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Zehringen

K 2083

{i150

B 185 ney

1750

B 185

@

L 136

4350

Merzien

Bsneu

PROGNOSEBELASTUNGEN 2015 IM STRASSENNETZ MIT
B 185 NEU UND B 187 NEU (ALTERNATIV) NETZFALL 4A

Ingenleurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert 2 3




Erlauterung:
Grundlagen: Verkehrsprognose 2015/20 =
Belastungsangaben in Kfz/Tag

Darstellung der Differenzbelastungen

zwischen Planfall 3A und Prognosenullfall /i N = ' = e - - gty - e g = BT e[ T500)
Belastungszunahme (+ 500) ‘ [y 2 | 7 Y e 3 N S B 185
Belastungsabnahme (-500) " N 1/ . . NG e - A‘ \
o —l ? Y [\ ., b i " 4 .

Zehringen

K 2083
&=}

L 136
o T

Merzien

il L] |
A g .

il (.
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RN fW
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o
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M 3 Wa
N (K% -
LR S P 4 ey

D I FF E RENZBE LASTU N G EN Ingenieurgemelnschaft |
ZWISCHEN NETZFALL 4A UND NETZFALL 1 @ "Siime | 24




Grundlage: Verkehrspragnose 2015
Belastungsangaben in Kfz/Tag

Darstellung der Stromverfolgung im StralRennetz
Verkehrsspinnen fiir Straenabschnitt B 6neu + B 185
Abschnitte der Spinnenbelastungen im Netz

Erlauterung:

nauggl €

VERKEHRSSPINNEN B 6 NEU UND B 185 ALT IM NETZFALL 4A

©p

Ingenieurgemeinschaft
Dr- Ing. Schubert
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und Modellprognose 2015/20
Belastungsangaben in Kfz/Tag

Grundlage: Verkehrserhebungen 2004/5
Szenario:

StraRennetz mit B 6neu und B 185neu

und Ausbau Innenring

Erlduterung:

ol M Tratind ey
P s T ik
)

PROGNOSEBELASTUNGEN IM STRASSENNETZ
MIT AUSBAU DES INNENSTADTRINGES NETZFALL 5

<op

Ingenieurgemeinscl haft
Dr.- Ing. Schubert
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Grundlage: Verkehrssimulationen Netzfélle
Belastungsangaben in Kfz/Tag
Darstellung der Differenzbelastungen
zwischen Planfall 5 und Planfall 4A
Belastungszunahme (+ 500)
Belaslungsabnainms (-5001

Erlauterung:

DIFFERENZBELASTUNGEN
ZWISCHEN NETZFALL 5 UND NETZFALL 4A

€p!

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Beurteilung einer Kreuzung nach HBS

Zufahrt Kaufland

Prognose 2015
Netzfall 2

Spitzenstunde

12 Merziener Stral3e
--------------------- 5 Strome 1. Ranges
8 4_T_ Strom Kfz/h | Faktor f | Pkw-E/h
7 y 2 210 1,02 214
o Lo 3 | 70 | 1,02 | 71
! i
' 8 240 1,02 240
1 2 9 20 | 1,02 | 21
Merziener Stralle 5
1
Planstrale
Nebenstrom Nr. 4 5 6 12 11 10
Rang 2 4 2 3 4
Grafik __T l—- 4—’ |—> ‘J L
4 | Belastung Kfz/h 160 80 75 50 75 150 40 30
Faktor | 1,02 1,02 1,02 1,02 1,02 1,02 1,02 1,02
an Pkw-E/h| 163 82 76 51 76 153 40 30
5 | maRgeb. Hauptstrombelastung g, Kiz/h 260 279 924 745 245 250 769 859
6 | Grenzzeitliicke ¢ sek 55 5,5 6,6 6,5 6,5 6,5 6,5 6,6
7 Folgezeitliicke } sek 2,6 2,6 3,8 4.0 3,7 3,7 4,0 3,8
8 | Grundkapazitat G Pkw-E/h| 1.022 999 284 355 709 704 344 309
9 | Kapazitat G Pkw-E/h| 1.022 999 151 274 709 704 266 181
10 | Wahrscheinlichkeit des 0,841 0,918 0415 0,892 0,783 0,848
11 staufreien Zustands p0,i
12 | px 0,772
13 |pzn 0,657 0,678
14 | Kapazitst Gy, des Mischstroms 0,505| 0,185| 0,108 | 0,217 | 0,152 | 0,168
Pkw-E/h 294 221
15 | Kapazitatsreserve R bzw. Rpy, Pkw-E/h| 859 | 918 91 551 150
16 | mittlere Wartezeit Pkw-E/h| <10 <10 30-45 <10 20-30
17 | Qualitatsstufe sek A A D A C
19 |erreichbare Qualitdtsstufe QSVges D
01.03.2008 kreuz_merzlenar.xis
KNOTEN

Merziener Stra_[&e [/ PlanstralRe / Zufahrt Kaufland
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
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Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes nach HBS

KNOTEN Lohmanstrale / Prosigker KreisstralRe /
Maxim-Gorki-Strale / ErschlieBungsstrafte
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Prognose 2015
3 4 Netzfall 2
S l Spitzenstunde
2
[
©
£ Z4
- 77 ka \ ErschlieBungsstrale
N 23 “+——
11— T 3
— \ K1
o <2 Planung Analyse
Maxim-Gorki- [ | o [ ]
Stralke T 2 g3
2% Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit 45
T xS Qualitatsstufe D
2
Matrix der Stréme / Verkehrsstarken [Fz/h]
von - nach Zufahrt Summe der Verkehrs- Summe der Verkehrs-
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 starken in der Zufahrt g5 starken im Kreis q;
(1) 2) ) 4) (5) (6) () (8)
1 40 25 35 - 100_ 430
2 75 55 320 _450 170
3 35 65 120 2_20 430
4 60 255 110 425 175
5 e —
6
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom .
— — . Anzahl der Fahrstreifen Bypass
Strallenname Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis)
(9a) (9b)
. . 1 Z, 1
Maxim-Gorki-Strafte — — — —— — —
B - K1 1
. . 2 22 1
Prosigker Kreisstraite — — — — _— = — _
K2 B 1
. 3 Z3 1
ErschlieBungsstrafte — — — — — — — —
K3 1 -
4 Z4 1
Lohmannstralte —t — — 4 — | — —_
K4 B 1 B
5 75
6 26 -
K6
01.03.2006 kreis_L145.xls

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes nach HBS

Prognose 2015
3 4 Netzfall 2
% l Spitzenstunde
c
2 74
] T G,
s V- ™, ErschlieRungsstrake
S K4 — \ )
B ’;' o \‘ 2 Spitzenstunde
1 — | —
= “\K1 o ! Planung Analyse
Maxim-Gorki- ) - e 1 @ |I| |:|
Stralte TIE2 g%
i @ Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit 455
T c2 Qualititsstufe D
2
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verk.- | Qpiwi Qukwi Quzi Qicri QRad, QFzi gpeE,i Qrgi
strom | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [Lz/h] [Kr/h] | [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
(10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17)
1 Z1__ I I I _100_ ol 193_ |
K1 430 473
— Lz | 1 [ | | = 1 & T
K2 170 173
| | T 20 | 227 T
P ks | 1 | I 40 | a3 | -
| za — 1 | [ 4= T 468 Bk B
Y T | s | 18 -
5 Z5
IR I I AR N A — - | )
= — f{ ¥ 1. . ¥
K6
Bestimmung der Kapazitit Beurteilung der Verkehrsqualitit
Verkehrsstarken Grund- Abmind.- Kapazitat Kapagzitats- mittlere angestrebte Qualitats-
Zufahrt Qzi |— O | kapazitat faktor far Ci [Pkw-E/h] reserve Wartezeit Wartezeit stufe
[Pkw-E/h] G, [Pkw-E/h]) | Fulgénger R; [Pkw-E/h} w; [s] w [s] QsvVv
(18) | (19) (20) @) (22) (23) (24) (25) (26)
1 103 | 473 836 1 836 733 <10 A
T2 | ass | 173 | 1087 1 | 1087 | 592 | <10 | A
3 | 22z a3 | 8% | 1 | 8% | 609 | <10 A
4 | 468 | 178 | dos2 | 1 | 1082 | 64 | <i0 | | A
— el LA |t BRSNS SSAA=— L [
— _l..___ — S — o = S
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
01.03.2006 kreis_L145.xls

KNOTEN Lohmanstrafe / Prosigker Kreisstrale /
Maxim-Gorki-StraRe / ErschlieBungsstralle (B oo
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG -
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Beurteilung einer Einmiindung nach HBS

Prognose 2015
Leipziger Strafle Netzfall 2
(Am Galgenberg) Spitzenstunde
C
‘_l L. E Planung D Analyse
6 4 innerorts [Il
------------------ = auBerorts auBerh. von Ballungsr.
2 innerh. von Ballungsr.
- t—=a
. Verkehrsregelung: [ X] \ //
e
Lohmannstrale Zielvorgaben: Mlﬁlgr? Wartezeit 45 s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen / Verkehrsstérken
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen . . QPkwi QLkwi Qrz,i QrE.i
strom Anzahl Aufstelllange Breigckeipsel
(0/1/2) n [Pkw-E] (jia/nein) [Pkw/h] [Lkwrh) [Fz/h] [Pkw-E/h]
()] (2) (3) 4) (8) (6) Q)]
2 1 345
i 3 nein | 100 |
A ] = I 80 93
6 nein 205 21
= 7 1 - | B 190 196
8 1 285 300
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Qpe,i [Pkw-E/t] C; [Pkw-E/h] gi [
(11) (12) (13)
8 300 1.800 0,17
Kapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- : Hauptstrom- | Grund-kapazitat Wahrscheinlichk. d. s § - 95%- Staulange
strom Yerkehrsstarke belastung Gi staufreien Zustands Séttigungs-grad]  Kapazitat G Ngs
Qpe,i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] [Pkw-E/h] Poz, Po7" oder Po s [-] g H [Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
(14) (15) (16) (7) (18) (19) (20)
7 196 | 445 823 l__ 0,76 _0.24 823
6 211 395 - 584 | 03 584
4 93 871 304 0,40 232
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt |Verkehrs-| Sattigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstérken Kapazitat
strom gitl N [Pkw-E] 2Gpe,i [Pkw-E/] Cini [Pkw-E/h]
(23) (24) (25) (26)
7 0,24
B 8 017 495 1.226
4 0,40
o} 6 0.36 304 399
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R; und R, [Pkw-E/h] w; und Wy, ; [s] angestrebten Wartezeit w QSV [
(27) (28) (29) (30)
I el 628 <10 I <<45 A
6 373 <10 | [ <45 A
4 | 139 ~20-30 i <45 C
7+8 | B I I -
4+6 95 30-45 <=45 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV,, D
01.03.2006 einm_lohma_leipz.xls
KNOTEN

Lohmanstrafe / Leipziger Strae (Am Galgenberg)
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert

@ 30




AV

T

0

Lo ot
E N

Lohmannstrafie

|

|
|

—— e

GESTALTUNGSVORSCHLAG KNOTENBEREICHE
LOHMANNSTRASSE / PROSIGKER KREISSTRASSE

@&

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert

31




Beurteilung eines Knotens mit Lichtsignalanlage nach HBS

Am Hollanderweg

455
‘_l
3

2

205
250

_i )
6

Prosigker

Kreisstrale 8

205
245

370

Prosigker Kreisstralle

Fahrstreifen

Lage:

7 .
165 Zielvorgaben:
205 450

Prognose 2015

Netzfall 2

Spitzenstunde

I:I Planung

lzl innerorts

Qualitatsstufe:

D Analyse
D auferorts

D

Nr, Bez./ Qmakg. Qs,st SV fy Bez, fy Bez, ds Omatg. | 9gew| Gmang. Xy | % | Bemerk.
symbol | [Fz/h] | [Pkw/n] | [%]] [ H [Fz/h] as | 1| 9xas maRg. Ph.
) ) @ |lw] ® el o |e] © 1) [an] 02 Jaalaa] (5
B EE 455 2000 |11,0] 0916 [sv| 095 [ R | 1741 | 02611 [
_2 4/6 370 2000 180 ESS_"SV__ E _R _172_0__ &2152 il R
3| 78 | 450 | 2000 |11,0) 0916 |sv| 1 | R| 183 | 02457 | } L | |
| (e peiy TSN S NS S S— | — | _
i, e . | [ A [ (N IS A — 4
6_. — — — — p— - — — — SN S — BE— — —
7.. e | — — — p— I— — g — S— e s _—
8 [ N A . __
)] S S [ I I b
|10 (NN | S NN S—— _ | S
EE]| S S (SN S| [N DU N S — = .
| (S — SRR I IR S = =1 —
131 | N | (E— ' = /St 41 1
LY N S (S S (N S S S — - _
15
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase Phase
4_
3
2 4
8 1 6
:_T
Summe —q"(‘;ﬂ-—- = 07220 b = 19 s ty = 121s fygow = 110's
S
13.07.2006
KNOTEN
Prosigker KreisstraBe / Am Hollanderweg (@D Mmeusenersenn | 39,2
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG




Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Am Hollanderweg

)

El Planung

2 Prognose 2015
455 3 Netzfall 2
w o
R |« 2
Spitzenstunde

D Analyse

6
Prosigker 3 Lage: m innerorts D auBerorts
Kreisstralle I (=
7 I N
S5 165 4,{ Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
~
g 205 450
Prosigker Kreisstrafle
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,.= 110 s t,= 19s B = 0,7220
Nr.| Bez. | maRg. | GQmarg | M Qs ta Drang | 9 gew. te ort. t trgew. | Bemerkung
in Ph.: [Fz/h] [Fz] [Fz/h] [s/F2] [l [ s] [s] Is]
(15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23) (24) (25) (26)
1] 28 | 1 455 [139] 1741 | 207 | 02611 f | 287 | 329 | 33 -
2| 46 3 370 |11,3] 1720 | 209 02152 | 237 | 211 27
3| 78 2 | 450 [138] 1833 1,96 | 02457 B 270 | 310 | 31 -
_4. S— e e S— S— —— — — —_— - — —_— - —_— S VO _— S—
] [ | (A | (S TS | S S S S | —
6_ — ——— _— — —— SR— — — e — —— — — —
— 7._ — — —— —— —— —_— —— — — — _— ) _ —— — S— —
E— 8 JI— P S S—— a—— - — —] — e — e W— PR S —_— — — _—
9
Nachweis der Verkehrsqualitéit im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 110 s t,= 19s
Nr. Bez. tF f tS Ne¢ C g NGE Ny h S NRE IStau W QsVv
[s] [l [s] {F2] [Fz/h] ! {FZ [Fz] (%]} %) | [Fz] | [m] [s]
(27) (28) (29) {30) (31) (32) (33) (34) (35) (36) (37)| (38)] (39)]| (40) (41)
1| 2. 33| 0300 | 77| 160 | 522 | 0870 25 | 139 100 |90 17]103] 537 | D
2| 46 27| 0245 | 83| 129 422 0877 | 27 | 13 | 100 | 90|16 96 | 629 D
3| 78 31| 0282 | 79| 158 | 517 0872 | 25 13,8 100 | 90 | 17 | 104| 55,2 ]
4_ — — f - — — — — —f— — - — — e —— |-
s| | ] I N S — I I
8l T - -t o ot
7| ) I P - I
_8 I e e P— — S— S I — ——e e _— r— - — — — —
— 9— —_— — —_— — o —— S _— T —_ — - —— — —_ —_— — —_—
10
gk = 1.275 Fz/h Cc= 1.461Fzh erreichbare Qualitatsstufe QSVges| D
13.07.2006
KNOTEN
Prosigker Kreisstrale / Am Hollanderweg (@D Mo | 3op,
» r- Ing. Schul
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG




Beurteilung einer Einmiindung nach HBS

Prosigker Kreisstrae (B 183) Prognose 2015
A Netzfall 2
|
l L: Spitzenstunde
|
8 7 : - Damaschkeweg |I| Planung |:| Analyse
i i
: 5 st innerorts lz]
C | ! 4 ';
| ! auflerorts auflerh. von Ballungsr.
: : innerh. von Ballungsr.
12 3 1 =
| Verkehrsregelung: [ X | \/ (¢ )
B
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 s
Prosigker Kreisstralle (B 183) Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen / Verkehrsstérken
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen ) Dreiecksinsel Qpiw,i QLkw,i Qrz,i Qpe,i
strom Anzahl Aufstelllinge
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) [Pkw/h] [Lkw/h] [Fz/h) [Pkw-E/h]
(1) (2) (3) () 5) (6) 7)
2 1 375
- 3 nein —— B 140
c L4 p . | . e 110
6 nein 45 53
8 7 1 ol _ | ] - 50 54 |
8 1 365 398
Kapazitidt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Qpg,i [Pkw-E/h] C, [Pkw-E/h] gi 1
(n (12) (13)
8 398 1.800 0,22
Kapazitit der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- . Hauptstrom- | Grund-kapazitatl ~ Wahrscheinlichk. d. - ) - 95%- Staulange)|
strom Verkehrsstarke belastung Gi staufreien Zustands Sattigungs-grad  Kapazitat G Ngs
Qpe;i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h} [Pkw-E/h] Py, Po7* oder Po7** [-] gi i1 [Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
(14) (15) (16) (A7 (18) (19) (20)
7 | 54 515 | 759 0,93 L 0,07 ™ 759
6 53 445 548 0,10 548
4 110 860 308 0,38 286
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt |Verkehrs- Sattigungsgrade maogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
strom g [4 N [Pkw-E] >.0pe.i [Pkw-E/h] Cm.i [Pkw-E/h]
(23) (24) (25) (26)
7 0,07
B p— e = == = 452 1.547
4 0,38
C - 6 — 0.10 163 339
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R; und Ry, {Pkw-Efh] w; und W, Is] angestrebten Wartezeit w QSV [
(27) (28) (29) (30)
7 - 705 - - <10 - . <<45 A
6 495 <10 - i<45 A
4 176 - 10-20 __| <45 B
7+8 | S |
4+6 176 10-20 <45 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV B
01.03.2006 einm_b183 damaschke.xls
KNOTEN

Prosigker Kreisstrale (B 183) / Damaschkeweg
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes nach HBS

Prognose 2015
3 4 Netzfall 2
& l Spitzenstunde
o
3
® 74
L .
o g i Akamenstral&e
; K3 \\ 23 «—
]
..‘l ==
\ . K3 J Planung Analyse
. [1}]
22 n
§ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45s
T @ Qualitatsstufe D
2 a
Matrix der Strome / Verkehrsstarken [Fz/h]
von nach Zufahrt Summe der Verkehrs- Summe der Verkehrs-
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 stérken in der Zufahrt gz starken im Kreis qy
(1) (2) (3) 4 ®) (6) (7) (8)
1 815
2 15 350 365 250
3 70 250 320 350
4 495 250 745 70
5 — —
6
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom .
— — . Anzahl der Fahrstreifen Bypass
Strallenname Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis)
(9a) (9b)
1 Z, N
KA1 1
2 Z2 1
Dessauer Stralle — — —_—
-~ K2 1
3 Z3 1
Akazienstralle — - —
- K3 1
4 Z4 1
Dessauer Stralle - — — —_
K4 1
5 z5
K5
6 Z6 B
K6

01.03.2006

KNOTEN

Dessauer Stra_[_&e | Akazienstralle
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

kreis_dess_akazien.xls

ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes nach HBS

Prognose 2015
3 4 Netzfall 2
b l Spitzenstunde
a 3 Al - ~ \Akazienstral&e
/»’ K3 N\ 7 Spitzenstunde
| 3
l\ K1 /
\\\\ i / Planung Analyse
| 2 @
o Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45s
T 3 Qualitatsstufe D
2 a
Verkehrsstirken
Zufahrt | Verk.- | Opiw; Qkwi Quzi Qiri QRad,i Qrzi gk, 9rg.i
strom | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [Lz/h] [Kr/h] | [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h}
(10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) 17)
2 1 - - |
K1 815 872
N 2 | - 1 365 1 383 R
2 ke | N I 250 | 285 |
| oz | 1 1 320 | 368 e 0w
8 k3 | — T — [ s | s |
| za | | = | 745 812 T N
e T T T T 70 | 80
5 Z5
o | - r .
6 | 2 | I A A [ IR
K6
Bestimmung der Kapazitiit Beurteilung der Verkehrsqualitét
Verkehrsstarken Grund- Abmind.- Kapazitat Kapazitats- mittlere angestrebte | Qualitats-
Zufahrt qzi I—q,“— kapazitat faktor fiir C; [Pkw-E/h} reserve Wartezeit Wartezeit stufe
[Pkw-E/h] G, [Pkw-E/h] | FuRganger R; [Pkw-E/h] w; [s] w [s] Qsv
(18) | (19) (20) @1) 22) (23) (24) (25) (26)
1
2 | ses | oms | et | 1| e | e | <to | ] A
3 368 | 366 923 1 923 555 <10 A
4 | 812 go | 1169 | 1 1169 | 357 <10 A
— AR == e AN— - i
— e | | I I ) E— == - =
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
01.03.2006 kreis_dess_akazien.xls
KNOTEN

Dessauer Strale / Akazienstralle
LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

@

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Erlauterung:
Elsdorf

Einteilung des Netzes nach der Verkehrsfunktion und -bedeutung
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