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1. Ziel und Grundlagen der Untersuchung

Im Rahmen einer verkehrlichen Beurteilung sind die Verkehrsstrome, die von den An-
schlussstellen der B 6neu im Westen und Stiden in das Zentrum und in die nordlichen Teile
der Stadt Kothen flieRen, zu analysieren und durch geeignete MalRnahmen vertraglich zu
fuhren.

Hier sind insbesondere die Verkehrsstrome Uber den Anschluss der Wiulknitzer Stra3e zu
erfassen. Bereits heute flieRen mdégliche Schleichverkehre von der L 145 als Durchgangs-
verkehre Uber die als sensibel eingestufte Wohnstral3e und mit verkehrsberuhigten Elemen-
ten ausgestattete Lelitzer Stral3e in Richtung Fasanerieallee und Geuzer Stral3e, was sich
durch die B 6neu verstarken konnte.

Neben der Einstufung der Strallenrdume auf den Zufahrtsstra3en von der B 6neu in das
Stadtzentrum sind auch die Verkehrsabwicklungen insbesondere an den Knotenpunkten
Konrad-Adenauer-Allee/ An der Rusternbreite / Lelitzer Stral3e, Edderitzer Stral3e / August-
Bebel-Stralle / Hallesche Stral3e / Lohmannstraf3e und Am Wasserturm / Baasdorfer Stral3e/
Lohmannstraf3e zu Gberprifen.

Die Untersuchung baut auf den Ergebnissen zum VEP von 2006 mit der Verkehrsprognose
im StralRennetz mit B 6neu auf. Dartber hinaus wurden aktuelle Verkehrszéhlungen an den
betreffenden Knoten und an dem Knoten Lelitzer Stral3e / Fasanerieallee im Frihjahr 2010
durchgefihrt. Nachdem an der Zahlstelle 7 auf der L 145 (Wiulknitzer Stral3e) bei der neuen
Zahlung im Marz 2010 ein deutlicher Verkehrsriickgang gegentber der Zahlung von 2004
festgestellt wurde, wurden im November 2010 noch mal automatische 24-Stundenzahlungen
auf den beiden ZufahrtsstraRen von Westen im Zuge der L 145 und der B 185 durchgefuhrt.
Die Verkehrsrickgénge wurden sowohl fur die L 145 als auch fur die B 185 bestatigt.

In Erkenntnis, dass der Verkehr im StraBennetz der Stadt Kéthen seit der letzten umfassen-
den Zahlung 2004 bis zum Jahr 2010 nicht weiter zugenommen hat und sogar in Teilberei-
chen ricklaufig ist, wurde im Rahmen dieser Untersuchung die Verkehrsprognose aus dem
VEP 2006 reduziert und den neuen Verkehrsmengen angepasst.

Aufbauend auf dem angepassten Verkehrsmodell und der neu ermittelten Prognosebelas-
tungen im Strafennetz ohne und mit der B 6neu wurden die Verkehrsstrome, die von Wes-
ten Uber die B 185, L 145 und die B 6neu in das Stadtgebiet flieBen in ihrem weiteren Ver-
lauf im StraRennetz dargestellt und analysiert. Gleichzeitig konnten die Verkehrsablaufe an
den 0. a. Knoten zum Prognosezeitpunkt Uberprift und beurteilt werden.

Auf der Grundlage der neu prognostizierten Verkehrsstréme und ihrem Verlauf sind Maf3-
nahmen zur Verkehrslenkung mit einer vertraglichen Verkehrsfihrung der Strome von der

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



VEP Kdéthen - Untersuchung der Verkehrsstrome B 6neu zum Stadtzentrum Seite 3

B 6neu in das Stadtzentrum unter Vermeidung von Schleichverkehren Uber die Lelitzer Stra-
Re entwickelt worden.

Das vorhandene klassifizierte Stra3ennetz im Planungsraum Kéthen im Jahr 2010 kann der
Abbildung 1 entnommen werden.

2. Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose

2.1 Ergebnis neuer Verkehrszahlungen und Verkehrsentwicklung

Zur Ermittlung der heutigen Verkehrssituation in dem hier zu untersuchenden Stral3ennetz
wurden im FrUhjahr und Herbst 2010 aktuelle Verkehrszéahlungen an 5 Knotenpunkten tber
2x4 Stunden und an 2 StralBenquerschnitten automatische Zahlungen Uber 24 Stunden
durchgefihrt.

Die auf Tageswerte hochgerechneten Zahlergebnisse einschlie3lich der 24-Stunden-
zéhlungen im Bereich der Stadt Kéthen sind in Abbildung 2 dargestellt. Zusétzlich sind in
Abbildung 3 die in den 24-Stundenzahlungen erfassten Tagesganglinien auf der B 185 und
der L 145 im Westen von Kdthen aufgetragen.

Wahrend Uber die B 185 rd. 11.000 Kfz/Tag in das Stadtgebiet flieRen, sind es auf der L 145
rd. 5.900 Kfz/Tag. Gegenuber den Z&hlungen in den Jahren 2004 und 2005, die die Grund-
lage der Verkehrsanalyse im Verkehrsentwicklungsplan von 2006 bildeten, ist das Ver-
kehrsaufkommen auf der B 185 um rd. 6 % und auf der L 145 sogar um rd. 11 % zurlickge-
gangen. Wie weiterhin aus den Ganglinien entnommen werden kann, weisen beide Stral3en-
ziige immer noch hohe Schwerverkehrsanteile zwischen 9 und 11 % auf.

Die Zahlergebnisse an den Knotenpunkten auf dem StralBenzug An der Risternbreite und
der Lohmannstral3e entsprechen in etwa den Zahlen von 2004. Auf der Wilknitzer Stral3e ist
dagegen auch ein Verkehrsriickgang festzustellen.

Im Vergleich zu den letzten Verkehrszahlungen im Stadtgebiet von 2004/2005 ist somit das
Verkehrsaufkommen im Stadtgebiet von Kdéthen nicht weiter angestiegen sondern teilweise
sogar zurickgegangen. Hier hat sich der noch andauernde Bevdlkerungsriickgang im ge-
samten Land Sachsen-Anhalt starker ausgewirkt als im VEP 2006 angenommen worden
war.

Als Fazit aus dem Vergleich der Zéahlungen von 2004 und 2010 muss daher die im VEP auf-
gestellte Verkehrsprognose im Rahmen dieser Untersuchung fiir die n&chsten 10 Jahre deut-
lich reduziert werden.
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2.2 Ausblick auf die weitere Verkehrsentwicklung und Verkehrsprognose im
vorhandenen Straennetz der Stadt Kothen

Auf der Grundlage der Ergebnisse der neuen Verkehrserhebungen 2010, einer Reduzierung
der im VEP 2006 angesetzten baulichen Entwicklungsflachen in der Stadt Kéthen und einer
noch zu erwartenden geringen allgemeinen Verkehrszunahme durch die noch steigende
Motorisierung und die Zunahmen im Lkw-Verkehr wurde die Prognose im VEP angepasst
und reduziert. Wahrend im VEP 2006 von einer Verkehrszunahme bis 2020 von rd. 6 % aus-
gegangen worden war, wird in dieser Untersuchung nur noch von einem ganz geringen Zu-
wachs bzw. von einem Nullwachstum des Verkehrsaufkommens in den nachsten 10 Jahren
ausgegangen. Den zu erwartenden Zunahmen aufgrund der weiter steigenden Motorisie-
rung, im Lkw-Verkehr und geringer Strukturentwicklungen stehen die Verkehrsabnahmen
aufgrund des Bevolkerungsriuckgangs gegenuber.

Aufbauend auf der angepassten Verkehrsprognose sind die Prognosebelastungen im vor-
handenen Stral3ennetz der Stadt bis zum Jahr 2020 neu ermittelt worden. In diesem Pla-
nungsgrundnetz (Netzfall 1) ist jedoch die in den nachsten 2 bis 3 Jahren gebaute B 6neu
aus Richtung Bernburg bis westlich Kleinpaschleben bereits enthalten. Durch die B 6neu in
Weiterfihrung von Westen Uber die A 14 hinaus wird es zu geringen grof3raumigen Ver-
kehrsverlagerungen in West-Ost Richtung kommen. Im Rahmen dieser Untersuchung sind
rd. 1.000 Kfz/Tag auf die B 185 von Westen zur B 185, L 136 und B 183 nach Osten als zu-
satzliche von aulRerhalb des Planungsraumes Kothen verlagerte grol3rdumige Verkehrsstro-
me angesetzt worden.

Die neu ermittelten Prognosebelastungen im vorhandenen StralRennetz (Netzfall 1) sind in
Abbildung 4 dargestellt. Hiernach flieRen von Westen lber die B 185 rd. 12.400 Kfz/Tag
und Uber die L 145 rd. 6.150 Kfz/Tag in das Stral3ennetz der Stadt Kéthen. Unter Beriick-
sichtigung, dass auf der B 185 aus Richtung Bernburg bis zu rd. 1.000 Kfz/Tag groR3raumig
verlagerte Verkehrsstrome durch die B 6neu hinzugekommen sind, liegen die Prognosebe-
lastungen nur noch geringfugig Uber den Z&hlwerten von 2010. Gegeniuber den Analysebe-
lastungen von 2005 aus dem VEP ist das Prognoseverkehrsaufkommen sogar geringfiigig
zurickgegangen. Stark belastet ist weiterhin die Lohmannstrale mit bis zu rd. 13.000
Kfz/Tag.

Auch die Knotenpunkte der Lohmannstral3e weisen ohne B 6neu hohe Verkehrsstréme auf.
Die Hauptknoten sind signalisiert und erreichen ausreichende Leistungsfahigkeiten und Qua-
litadten des Verkehrsablaufs.
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2.3 Untersuchung der von Westen in das Stadtgebiet einflieRenden und der tber
die Lelitzer Straf3e verlaufenden Verkehrsstrome

Der Aufgabenstellung der Untersuchung entsprechend wurden die Uber die B 185, die L 145
und die Lelitzer Stral3e flieRenden Verkehrsstrome zum Zeitpunkt der Prognose im vorhan-
denen Netz als sogenannte Verkehrsspinnen dargestellt. Die Verkehrsspinne zeigt fiur den
untersuchten StraRenquerschnitt den Verlauf der Verkehrsstrome zwischen Herkunft und
Zielen im untersuchten StraRennetz auf.

So flieRen dber die L 145 aus Richtung Westen (Verkehrsspinne in Abbildung 5) von den
gesamten erfassten 6.150 Kfz/Tag rd. 55 % bzw. 3.350 Kfz/Tag tber die Wulknitzer Stral3e
weiter in Richtung Stadtzentrum und 45 % bzw. 2.750 Kfz/Tag Uber die Lelitzer Stral3e nach
Kdthen West und Nord. Hiervon flieBen nur rd. 500 Kfz/Tag Uber die nérdliche Lelitzer Stra-
Re in Richtung Fasanerieallee und Geuzer StralBe. Insgesamt flieRen Uber die L 145 rd.
1.200 Kfz/Tag bzw. rd. 20 % als Durchgangsstréme durch die Kernstadt Kéthen von Westen
in Richtung Norden und Osten zur B 185, B 183, L 136 und zu den Kreisstralen sowie in
umgekehrter Richtung.

Die Verkehrsspinne der B 185 in Abbildung 6 zeigt, dass von den 12.400 Kfz/Tag mehr als
42 % bzw. rd. 5.300 Kfz/Tag Durchgangsverkehre nach Norden, Osten und Siden sind. Zur
B 185 nach Nordosten flieBen 2.650 Kfz/Tag zum groRen Teil Uber den Glterseeweg aber
auch Uber Bernburger StralBe und Leopoldstrale. 1.000 Kfz/Tag flieBen Uber Konrad-
Adenauer-Allee und Lohmannstralle zur B 183 im Sudosten. Weitere rd. 1.100 flieRen nach
Osten zur L 136.

Aus der Verkehrsspinne der Lelitzer Stral3e Nord in Abbildung 7 kann entnommen werden,
dass von den 3.050 Kfz/Tag auf dem Straf3enzug nur 500 Kfz/Tag bzw. weniger als 20 % als
sogenannte Schleichverkehre nach Siden als Durchgangsverkehre zur L 145 flieen. Ein
groRer Teil der Verkehrsstrome hat ein Ziel im Bereich der Lelitzer StralRe selbst. Uber die
Lelitzer StrafRe und darin einmindende WohnstralRen werden rd. 1.600 Einwohner und zu-
satzlich eine Schule erreicht. So verbleiben rd. 1.000 Kfz/Tag im Bereich der nérdlichen Le-
litzer StralRe. Weitere rd. 400 Kfz/Tag flieBen in die stdliche Lelitzer StraRe und einminden-
de StralRen. Etwa 650 Kfz/Tag flieRen tber die nérdliche Lelitzer StralRe zum Gewerbegebiet
West sudlich der Konrad-Adenauer-Allee und 550 Kfz/Tag zur Stral3e An der Risternbreite.

3. Verkehrliche Wirkungen der B 6neu auf den Verkehrsablauf im Stadtgebiet

3.1 Prognosebelastungen im StraRennetz mit B 6neu

Das geplante StraRennetz der Stadt Kéthen mit dem Verlauf der B 6neu westlich und stdlich
ist Abbildung 8 zu entnehmen. Auf dieser Grundlage wurden zunéchst die Prognosebelas-
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tungen Uber das Verkehrsmodell nach der 1. Ausbaustufe der Ortsumgehung Koéthen im
Netzfall 2 ermittelt. Hiernach nimmt die B 6neu im Stden der Stadt zwischen 7.000 Kfz/Tag
und 8.500 Kfz/Tag auf (Abbildung 9). Uber die B 185 alt flieRen nur noch 5.700 Kfz/Tag aus
Richtung Westen in das Stadtgebiet. Uber die LohmannstraBe flieBen maximal noch rd.
10.500 Kfz/Tag.

Aus der Darstellung der Differenzbelastungen zwischen dem Netzfall 1 ohne B 6neu und
dem Netzfall 2 mit B 6neu in Abbildung 10 kénnen die Verkehrsverlagerungen mit Zunah-
men auf der B 6neu und Abnahmen im vorhandenen Stral3ennetz enthommen werden. Das
gesamte StralRennetz der Stadt insbesondere in Ost-West Richtung erfahrt Verkehrsabnah-
men durch die B 6neu. So geht das Verkehrsaufkommen auf der B 185alt im Westen der
Stadt um 6.700 Kfz/Tag bzw. um 54 % deutlich zurick. Vor allem verlagern sich die Lkw-
Verkehre auf die B 6neu.

Durch die B 6neu kommt es auch zu Verkehrsverlagerungen auf dem hier zu untersuchen-
den StralRennetz im Westen der Stadt. Der gesamte StralRenzug der Konrad-Adenauer-Allee,
An der Rusternbreite und der Lohmannstraf3e nimmt um durchschnittlich 2.500 Kfz/Tag ab.
Auch die L 145 und die Wilknitzer Stral3e erfahren eine Verkehrsreduzierung um 300 bis rd.
500 Kfz/Tag. Dagegen nimmt der Verkehr auf der sidlichen Lelitzer Strafl3e geringfligig um
200 bis 800 Kfz/Tag zu, wahrend die nérdliche Lelitzer StraRe keine wesentliche Anderung
erfahrt. Auch die StralBe Am Wasserturm erfahrt im Anschlussbereich an die B 6neu eine
Verkehrszunahme um rd. 450 Kfz/Tag. Hier kommt es zu Verlagerungen durch die B 6neu.
Teile der Zielverkehre, die vorher Uber die B 185 und die L 145 in das westliche Stadtgebiet
und zum Stadtzentrum flossen, flie3en jetzt Uber die B 6neu und verteilen sich dann an den
Anschlissen Lelitzer StraBe / Willknitzer StraRe und der StraRe Am Wasserturm zum Stadt-
zentrum.

Wird die B 6neu in der 2. Ausbaustufe nach Osten bis zur A 9 weitergefuhrt, dann treten die
in Abbildung 11 dargestellten Prognosebelastungen im Netzfall 3 ein. Neben weiteren
grol3raumigen Verkehrsverlagerungen auf die B 6neu wird das StraRennetz der Stadt noch
weiter entlastet, wie die Differenzbelastungen zwischen Netzfall 3 und Netzfall 1 in Abbil-
dung 12 zeigen. In dem Netzfall 3 ist neben der 2. Ausbaustufe der B 6neu die Lange Stra-
Re zwischen Bernburger StralRe und Leopoldstral3e im Zweirichtungsverkehr ausgewiesen,
was zu Verkehrsverlagerungen im Innenstadtbereich fuhrt.

Fur die zu untersuchenden Lelitzer StraRe und Wilknitzer StraRe ergeben sich im Netzfall 3
mit gesamter B 6neu keine wesentlichen Veranderungen gegentber dem Netzfall 2. Die Le-
litzer Stral3e erfahrt durch die B 6neu im bisher aufgrund der Schieichverkehre kritisch be-
trachteten nordlichen Abschnitt keine weitere Verkehrszunahme und im sudlichen Abschnitt
auRRerhalb der Bebauung nur eine geringe Verkehrszunahme.
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3.2  Auswirkungen der B 6neu auf die Verkehrsstrome in das westliche Stadtgebiet
und in das Stadtzentrum

Wie bereits in Abschnitt 3.1 erwahnt fuhrt die B 6neu zu Verkehrsverlagerungen der Ziel-
verkehre in das Stadtgebiet aus westlicher Richtung. Verkehrsstrome, die vorher Uber die
B 185 und die L 145 verliefen, flieRen jetzt zum Teil Uber die B 6neu und die Anschlussstel-
len im Westen und Siden der Stadt in das stadtische Straliennetz. Gleichzeitig zeigen die
Prognosen auch, dass fur das hier zu betrachtende westliche StraRennetz keine wesentli-
chen Veranderungen im Verkehrsablauf zwischen dem Netzfall 2 mit der 1. Ausbaustufe der
B 6neu und dem Netzfall 3 mit der gesamten B 6neu zu erwarten sind.

So werden im Folgenden wiederum durch die Darstellung der Verkehrsspinnen die Ver-
kehrsablaufe fir die zu untersuchenden StralRenabschnitte im Netzfall 2 entsprechend Ab-
schnitt 2.3 (Netzfall ohne B 6neu) analysiert.

In Abbildung 13 ist die Verkehrsspinne fir die B 6neu (West) im Netzfall 2 dargestellt. Hier-
aus geht hervor, dass von den prognostizierten 7.000 Kfz/Tag auf der B 6neu etwa 2.700
Kfz/Tag Durchgangsverkehre zur B 185 Nordost und B 183 Sudost sind. Weitere geringe
Durchgangsverkehre flieRen zur L 136 und K 2074. Insgesamt betragt der Anteil des Durch-
gangsverkehrs rd. 40 %.

An der Anschlussstelle West - L 145/Wilknitzer Stra3e verlassen 2.700 Kfz/Tag die B 6neu
und flieBen zum Stadtzentrum und in das westliche Stadtgebiet. Der grol3te Anteil mit 1.950
Kfz/Tag fliel3t Gber die Wlknitzer StrafRe in Richtung Stadtzentrum. 750 Kfz/Tag flie3en Uber
die Lelitzer Stral3e in das westliche Stadtgebiet. Hiervon sind jedoch nur 100 Kfz/Tag Uber
den nérdlichen Abschnitt der Lelitzer Stral3e hinaus flieRende Schleichverkehre.

Die Uber die L 145 von Westen einflieenden Verkehrsstrome verteilen sich auf die B 6neu
nach Osten, die Wilknitzer StralRe in Richtung Stadtzentrum und Uber die Lelitzer Strafl3e in
das westliche Stadtgebiet (Abbildung 14). 500 Kfz/Tag sind hiernach Schleichverkehre tUber
die Lelitzer StralRe zur Fasanerieallee und zur Geuzer StralRe, ahnlich wie im Netzfall 1 ohne
B 6neu.

Uber die B 185alt flieRen nur noch rd. 1.900 Kfz/Tag als Durchgangsstrome durch die Kern-
stadt (Abbildung 15). Mit gesamter B 6neu im Netzfall 3 wird der Anteil des Durchgangsver-
kehrs auf der B 185 alt noch geringer.

Die Verkehrsspinne der Lelitzer Stral3e Nord in Abbildung 16 zeigt, dass der Schleichver-
kehr auf dieser StraRe sich nur unwesentlich von 500 im Netzfall 1 (s. Abb. 7) auf 750
Kfz/Tag durch die B 6neu erhoht.

Zusatzlich ist die Verkehrsspinne fir die StraRe Am Wasserturm in Abbildung 17 darge-
stellt. Von den 6.600 Kfz/Tag auf der Stral3e kommt der Gberwiegende Teil mit 5.100 Kfz/Tag
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von der K 2074 und dem Verwaltungszentrum Sud in Richtung Stadtmitte. 950 Kfz/Tag flie-
Ren von der B 6neu aus westlicher Richtung und 500 Kfz/Tag aus dstlicher Richtung in die
Stadtmitte. Mit gesamter B 6neu im Netzfall 3 erhéht sich der Verkehrsanteil aus 6stlicher
Richtung Uber die B 6neu in Richtung Stadtmitte, wahrend der Verkehrsstrom aus westlicher
Richtung zur Stadtmitte etwa ahnlich grof3 ist wie im Netzfall 2.

Wie die Prognosebelastungen im Strafennetz mit B 6neu und der Verlauf der Verkehrstréme
von den Anschlussstellen zum Stadtzentrum zeigen, wird die Wilknitzer Strae entlastet
insbesondere vom Lkw-Verkehr. Die Lelitzer Stra3e und die Stralle Am Wasserturm werden
nur im sudlichen Abschnitt im Anschluss an die B 6neu etwas starker belastet. Generell wer-
den jedoch die Knotenpunkte Lelitzer Stral3e /An der RuUsternbreite, Wulknitzer StralRe /
Lohmannstraf3e und Am Wasserturm / LohmannstralRe durch die B 6neu entlastet.

4. Fazit der Untersuchungsergebnisse

Die vorliegende Untersuchung zur Beurteilung der Verkehrsstrome, die Uber die westlichen
und sudlichen Anschlussstellen der B 6neu in das Stadtgebiet flieRen, baut auf neuen Ver-
kehrszéhlungen 2010 und einer neuen Prognose 2020 auf. Hiernach sind geringere Ver-
kehrsbelastungen im StralRennetz der Stadt Kéthen zu erwarten als im Verkehrsentwick-
lungsplan 2006 prognostiziert worden war.

Aus den dargestellten Verkehrsspinnen kann der Verlauf der Verkehrsstréme insbhesondere
im Zuge der B 6neu nachvollzogen werden. Hieraus geht hervor, dass mit dem Bau der
B 6neu keine unvertraglichen Verkehrsverlagerungen auf das sidliche StraRennetz und hier
insbesondere auf die Lelitzer Stral3e, Wulknitzer Stral3e und die StraRe Am Wasserturm ein-
treten werden. So werden nur ganz geringfligig mehr Autofahrer (ca. 250 Kfz/Tag) den Weg
von Westen Uber die B 6neu in Richtung Kéthen Nord bzw. Fasanerieallee Uber die Lelitzer
Stral3e als Schleichweg nehmen.

Insgesamt wird die Lelitzer Stral3e in ihrem ndrdlichen Abschnitt nach dem Bau der B 6neu
nicht starker belastet als im Netzfall ohne B 6neu. So liegen auf dem nérdlichen Abschnitt
der Lelitzer Stral3e nach dem Bau der gesamten B 6neu im Netzfall 3 zwischen rd. 2.800 und
3.200 Kfz/Tag. Der Uberwiegende Teil dieses Verkehrsaufkommens hat seine Ziele bzw.
seine Quellen in den angrenzenden Wohngebieten oder auch im Gewerbegebiet West. Nur
etwas Uber 20 % des Verkehrs sind Durchgangsverkehre bzw. sogenannte Schleichverkehre
zur B 6neu bzw. L 145 im Suden der Stadt. Nach der Analyse der Verkehrsstrome flieRen
auch bereits heute ca. 20 % Schleichverkehre Uber die Lelitzer Stral3e.

Die Hauptzufahrten zum Stadtzentrum aus westlicher Richtung bilden heute die Bernburger
StralRe, Fasanerieallee, Konrad-Adenauer-Allee und die Wilknitzer Stral3e. Nach dem Bau
der B 6neu verlagern sich groRe Teile des Verkehrs ins Stadtzentrum auf die B 6neu. Die
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Hauptzufahrt stellt dann die Wulknitzer Stral3e dar. Weitere Strome ins Stadtzentrum flieRen
kinftig Uber den Anschluss Am Wasserturm. Aber auch die Bernburger Strae und Fasane-
rieallee bleiben ZufahrtsstralRen aus westlicher Richtung zum Stadtzentrum, jedoch mit deut-
lich weniger Verkehr als heute.

Insgesamt nimmt die Wilknitzer Stral3e als Hauptzufahrt zum Stadtzentrum nach dem Bau
der B 6neu jedoch weniger Verkehr, insbesondere weniger Lkw-Verkehr auf. Die Verkehrs-
belastung liegt dann zwischen 4.500 und 5.500 Kfz/Tag. Die StraRe muss jedoch saniert
werden, um einen vertraglichen Verkehrsablauf zu gewéhrleisten.

Die Stralle Am Wasserturm wird insbesondere im sudlichen Bereich mit dem Anschluss an
die B 6neu etwas mehr Verkehr aufnehmen missen. Die Belastungen liegen kinftig zwi-
schen rd. 6.000 und 7.000 Kfz/Tag. Auch hier ist der Ausbauzustand zu Uberprifen und ggf.
Zu sanieren.

Gleichzeitig gehen die Verkehrsbelastungen auf den Hauptknoten der Lohmannstral3e mit
den Zufahrten Wiulknitzer Strale und Am Wasserturm insbesondere durch die Reduzierung
des Lkw-Verkehrs deutlich zurtick. Die vorhandenen Ausbauzustédnde mit den Signalisierun-
gen der Kreuzungen koénnen die kinftigen Prognosestrome weitgehend bewaéltigen. Die Sig-
nalschaltungen sind jedoch auf die veranderten Strome anzupassen. Am Knoten Lohmann-
stral’e/Am Wasserturm treten zwar heute Probleme in der Verkehrsabwicklung aufgrund der
fehlenden Linksabbiegestreifen auf; kiinftig geht die Belastung insbesondere im Lkw-Verkehr
jedoch deutlich zurtick. Die Verkehrsabwicklung wird sich daher verbessern auch ohne zu-
satzliche Abbiegestreifen, die aufgrund der beengten Verhéltnisse auch kaum unterzubrin-
gen sind. Nach dem Bau der B 6neu kann durch eine neue Verkehrszahlung die Verkehrs-
abwicklung noch einmal Uberprift werden. Auch im Rahmen der anstehenden Radwegepla-
nung ist der Knoten differenzierter zu betrachten.

Um die Verkehrsstrome in das Stadtzentrum eindeutig zu fuhren, ist eine entsprechende
Wegweisung an den Anschlussstellen der B 6neu auszuweisen. In Abbildung 18 ist eine
maogliche Wegweisung dargestellt. Aufbauend auf dieser Wegweisung werden die Verkehrs-
strome von der B 6neu eindeutig Uber daflr geeignete Zufahrtsstrallen zum Stadtzentrum
und zu den einzelnen Stadtteilen gefihrt. Hierdurch werden mégliche Schleichverkehre tber
untergeordnete Stral3en vermieden.

Als Fazit ist somit festzuhalten, dass mit dem Bau der B 6neu deutliche Verbesserungen in
der Verkehrssituation im innerstadtischen Strafl3ennetz eintreten werden. Auch die kiinftigen
Zufahrtsstrallen zum Stadtzentrum kdnnen das Verkehrsaufkommen vertraglich bewaltigen.
Mdogliche unerwinschte Schleichverkehre Uber nachgeordnete WohnstraRen durch die zu
erwartenden Verkehrsverlagerungen auf die B 6neu und ihre Anschlussverbindungen zur
Stadt sind nicht zu befiirchten. So wird sich auch das Verkehrsaufkommen auf dem als sen-
sibel eingestuften ndrdlichen Abschnitt der Lelitzer Stral3e durch die B 6neu nicht erhéhen.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Als unterstutzende MalRnahme zur Vermeidung unerwiinschten Schleichverkehrs ist in Be-
tracht zu ziehen, die Zufahrt der Lelitzer StrafRe in die Geuzer StralRe nordlich der Stralle Am
Quellteich, nach Fertigstellung der B 6neu fur den Kfz-Verkehr vollstandig zu sperren und
nur fir Radverkehr zuzulassen (siehe Abbildung 18). Diese Regelung sollte im Zusammen-
hang mit der Umgestaltung des Knotens Geuzer StralRe (B 185) / Fasanerieallee, die in der
Verkehrsuntersuchung zum StraRenzug der B 185 von 2010 dargestellt ist und einen deut-
lich besseren Verkehrsablauf insbesondere fiir die Rechtseinbieger gewdhrleistet, getroffen
werden. Die Erreichbarkeit des geplanten Wohngebietes ,Am Quellteich* im B-Plan Nr. 11
ist Uber die Lelitzer StralRe dann in beiden Richtungen mit Anschluss an die Fasanerieallee
gewahrleistet.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Vorhandenes StralRennetz Stadt Kéthen 2010

Zahlergebnisse im Kfz-Verkehr 2010 in der Stadt Kéthen
Tagesganglinien B 185 und L 145

Analysebelastungen 2020 im vorhandenen Stral3ennetz - Netzfall 1
Verkehrsspinne L 145 im Netzfall 1

Verkehrsspinne B 185 (West) im Netzfall 1

Verkehrsspinne Lelitzer StraRe (Nord) im Netzfall 1

Geplantes StraBennetz Stadt Kéthen mit B 6neu

Prognosebelastungen 2020 im Stral3ennetz mit B 6neu (1. Ausbaustufe)
- Netzfall 2

Differenzbelastungen zwischen Netzfall 2 und Netzfall 1
Prognosebelastungen 2020 im StraRennetz mit B 6neu (2. Ausbaustufe)
- Netzfall 3

Differenzbelastungen zwischen Netzfall 3 und Netzfall 1
Verkehrsspinne B 6neu (West) im Netzfall 2

Verkehrsspinne L 145 im Netzfall 2

Verkehrsspinne B 185alt (West) im Netzfall 2

Verkehrsspinne Lelitzer StraRe (Nord) im Netzfall 2

Verkehrsspinne Am Wasserturm im Netzfall 2

Verkehrslenkung B 6neu - Stadtzentrum Kéthen
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Kothen Tagesbelastung Spitzenstunde

B 185 (Geuzer StraBe) von Donnerstag, 18.11.10 Belastung Uhrzeit

Richtung Kiz | LkwBus | <WVBUST e Anteil von bis
Anteil

Osten (Kéthen) 5.486 582 | 10,6 % 523 9,5% | 07:00 08:00

Westen (Bernburg) 5.493 602 | 11,0% 501 9,1% | 15:00 16:00

Querschnitt 10.979 1.184 | 10,8 % 910 8,3% [ 15:00 16:00
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Kothen Tagesbelastung Spitzenstunde

L 145 (Wiilknitzer StraBe) von Donnerstag, 18.11.10 Belastung Uhrzeit

Richtung Kfz Lkw/Bus LkW/Bl.'IS_ Kfz Anteil von bis
Anteil

Osten (Kéthen) 2.997 279 9,3 % 316 | 10,5% | 07:00 08:00

Westen (Wilknitz) 2.869 257 9,0 % 285 9,9 % | 16:00 17:00

Querschnitt 5.866 536 9,1 % 516 8,8 % | 16:00 17:00
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Grundlage: automatische Zahlung vom 18.11.10 - 0:00 Uhr bis 24:00 Uhr Legende: —— =10 % von (Kfz/Tag)

Z Ingenieurgemeinschaft
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